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1. POSTANOWIENIA OGOLNE
1.1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu

Regulamin pracy bocznicy kolejowej zostat opracowany na podstawie:

- Obwieszczenia Marszatka Sejmu Rzeczpospolitej Polski z dnia 21 lipca 2015r w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu ustawy o transporcie kolejowym (Dz.U. z
2015r. poz. 1279);

Obwieszczenia Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r.
(Dz. Urz. M.1. z dnia 26 lutego 2010r.);

Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007r w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentdédw na liniach kolejowych (Dz. U. nr
89, p0z.593 z pdézn. zmian.);

Rozporzagdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika
2015r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic z drogami publicznymi i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2015r. poz. 1744 );

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014r. w
sprawie pracownikdw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdéw kolejowych (Dz. U. z 2015r. poz. 46 );

Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004 r. w sprawie
wykazu stanowisk bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego i warunkow jakie powinny spetnia¢ osoby
zatrudnione na tych stanowiskach oraz prowadzgcy pojazdy kolejowe. (Dz. U. Nr
212, poz.2152 z pozn. zm.);

Obwieszczenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 23 stycznia 2015 roku w
sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury w
sprawie ogolnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizaciji.

(tekst jednolity: Dz. U. z 2015r., poz. 360);

Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia
1998r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle
kolejowe i ich usytuowanie (DZ. U. Nr 151, poz. 987 z 1998r.) wraz z
poOzniejszymi zmianami;

Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 07czerwca 2006r. w sprawie
rodzaju i warunkow rzeczy moggcych powodowacé trudnosci transportowe przy
przewozie kolejg (Dz. U. Nr 108, poz. 746 z 2006r.);

- Ustawy z dnia 19 sierpnia 2011r. o przewozie towaréw niebezpiecznych
Dz.U. z 2011r. nr227poz.1367 ze zmian.;

- Rozporzagdzenia Ministra Transportu z dnia 2 listopada 2006r. w sprawie
dokumentow, ktore powinny znajdowac sie w pojezdzie kolejowym (Dz.U. z
2007r. Nr 9 poz. 63 z p6zn. zmian.;



- Rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 5 czerwca 2014 w
sprawie warunkéw dostepu i korzystania z infrastruktury kolejowej (Dz.U. z
2014r. poz 788) ;

Celem opracowania regulaminu jest:

- okreslenie zasad i wymagan dla bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego
z stacji PKP PLK S.A. Bytom — Bobrek na bocznice kolejowg ,AMK KOKS” Sp.
Z 0.0. i odwrotnie;

- okreslenie zasad i wymagan dla bezpiecznego wykonywania pracy manewrowej
na bocznicy z uwzglednieniem obostrzen techniczno — ruchowych wynikajgcych
z warunkow miejscowych i postanowien przepiséw wewnetrznych;

- zapewnienie bezpieczenstwa dla osob nie zwigzanych bezposrednio z
wykonywaniem pracy manewrowej;

- ustalenie sposobu postepowania w czasie zaistnienia wypadkéw z ludzmi i
taborem;

- uregulowanie innych spraw zwigzanych z eksploatacjg bocznicy, wynikajgcych
z warunkow miejscowych i postanowien przepisow wewnetrznych.

1.2. Podstawa prawna eksploatacji bocznicy

Bocznica kolejowa ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. eksploatowana jest na podstawie
Swiadectwa Bezpieczenstwa wydanego przez Prezesa Urzedu Transportu
Kolejowego .

1.3. Zakres obowigzywania regulaminu

1. Regulamin pracy bocznicy kolejowej obowigzuje od dnia jego zatwierdzenia przez
uzytkownika bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. i w swym zakresie
obejmuje zagadnienia techniczno — ruchowe, ogolno eksploatacyjne,
bezpieczenstwa ruchu kolejowego, utrzymania toréw i urzgdzen, bezpieczenstwa i
higieny pracy oraz inne wynikajgce z warunkéw miejscowych i postanowien
przepisow wewnetrznych.

2. Postanowienia Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzuja:

- pracownikow bocznicy kolejowej, ktorych praca zwigzana jest z ruchem
kolejowym,

- przewoznikéw kolejowych dokonujgcych obstugi bocznicy kolejowe;,
- pracownikoéw innych podmiotéw gospodarczych utrzymujgcych bocznice kolejowa,

- innych pracownikéw wykonujgcych czynnosci na bocznicy kolejowej.

1.4. Uzytkownik bocznicy kolejowej



ZAMK KOKS” Sp. z 0.0.
41-905 Bytom, ul. Konstytucji 74

1.5. Wspétuzytkownicy bocznicy

1.

BIREX Firma Handlowo-Ustugowa 63-200 Jarocin, ul T.
Kosciuszki 16.

SNL S.C.
41-807 Zabrze, ul Lesna 79.

1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej

1

. Przyjmowanie z sieci kolejowej PKP PLK S.A. wszystkich rodzajéw i serii

wagonow proznych i tadownych;

. Rozrzad i grupowanie wagonow oraz ich podstawianie na poszczegolne punkty

tadunkowe srodkami trakcyjnymi;

. Roztadunek i zatadunek wagonéw na punktach tadunkowych;
. Wazenie wagonow,

. Zestawianie grup wagonow i przygotowanie ich do przekazania przewoznikom

kolejowym na torach zdawczo — odbiorczych;

. Przemieszczanie wagonow urzgdzeniami technicznymi w punktach

tadunkowych.

1.7. Zakres stosowania wlasnych przepiséw wewnetrznych, zatwierdzonych
przez Prezesa UTK

Na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0., obowigzujg przepisy wewnetrzne
zatwierdzone przez Prezesa UTK w zakresie zasad prowadzenia ruchu
kolejowego i sygnalizacji, jej eksploatacji i utrzymania pojazddéw kolejowych oraz
infrastruktury kolejowej bocznicy :

Lp Nazwa przepisu

Instrukcja dla maszynisty spalinowego pojazdu trakcyjnego.

Instrukcja obstugi i utrzymania hamulcow taboru.

Instrukcja o technice pracy manewrowej i sygnalizacii.

Instrukcja utrzymania infrastruktury kolejowe na bocznicy normalnotorowe;.

Sl Bl Bl I

Instrukcja utrzymania pojazdow kolejowych na bocznicy normalnotorowej.




2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ

2.1. Polozenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgatezienia od linii
kolejowej, z ktérg bocznica jest potagczona

Bocznica ,AMK KOKS” Sp. z 0.0., potozona jest na linii 132 PKP PLK S.A.
Bytom — Wroctaw Gtéwny i odgatezia sie od rozjazdu nr 15 w km 20,270 na
koncu toru nr 12 w km 20,720 stacji Bytom Bobrek.

2.2. Okregi nastawcze i ich obsada

Bocznica kolejowa jest jednym okregiem nastawczym obstugiwanym przez
uprawnionych pracownikéw druzyn manewrowych.

2.3. Lokalizacja punktéw zdawczo — odbiorczych

1. Punkt zdawczo — odbiorczy dla toru nr 68 zlokalizowany jest na miedzytorzu
na wysokosci ukresu rozjazdu nr 69.

2. Punkt zdawczo — odbiorczy dla toréow nr 69 i 71 zlokalizowany jest na miedzytorzu
na wysokosci ukresu rozjazdu nr 71,

3. Punkt zdawczo — odbiorczy dla toru nr 82 zlokalizowany jest na wysokosci
ukresu rozjazdu nr 67.

2.4. Tory bocznicowe — numeracja, przeznaczenie, dlugos¢ ogélna i uzyteczna
oraz ich pojemnos¢é

Tory bocznicy ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. stanowig jeden uktad torowy.

Dtugos¢ ogdlna toru L. Pojemnosc¢
Dtugosé uzyteczna toru wagonow
Lp. [ Nrtoru Przeznaczenie toru 4-osiowych
od do [m] od do [m]
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
1 33 tadunkowy kr. Nr | koziol 78,50 U rozj. Z1 40,00
64 op. Nr 64 2
2 60 746,00 545,00 16
) . k.r. Nr| k.. Nr U rozj. U roz,.
Komunikacyjny- 61 92 Nr61 | Nr76
tadunkowy
3 61 kr. Nr kr. Nr| 47700 1 rozj. | U roz. 245,00
Odstawczy 62 74 Nr62 | Nr74 16




4 62 k.r. Nr| koziot 324,50 U rozj. 21 269,00
tadunkowy 75 op. Nr 75 26
5 63 k.or  Nr|kor. Nr 253,00 U rozj. U rozj. 176,00 10
Ochronny 63 72 Nr63 | Nr72
6 64 Wytadunek wegla kr. Nrlkr. Nr 425,50 U.rozj. | U roz. 325,00 32
64 75 Nr 64 Nr 75
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
442 Z1 2
7 65 . . k.r. Nr| koziot ,00 U rozj. 320,00
Przejazdowowyciggowy 66 op. Nr 66
8 67 e Nelkr N 437,00 U rozi. | U rozi. N 254,00
.. Nr|kr. Nr rozj. rozj. Nr
Odstawczy 69 88 Nr 79 88 19
9 68 k.r. Nr|k.or. Nr 550,70 U rozj. | Uroz. Nr 406,00
Zdawczo-odbiorczy 68 92 Nr 69 89 25
10 69 Zdawczo-odbiorczy kr. Nrlkr Nr 438,50 U rozj. | U rozj. Nr 366,00 23
71 91 Nr 71 91
L [ _ p.r. Nr|p.r. Nr 425,00 Urozj. | U.roz. 320,00 20
Odbiorczy 90 70 Nr 71 Nr 90
12 72 Wagowy k.r. Nr|kor. Nr 928,60 Urozj. | p.roz. 350,00 17
101 67 Nr 70 Nr 90
kr. Nr| koziot 1200,00 | U roz. U rozi. 600,00 40
13 82 Zdawczy 67 op. Nr 67 Nr 101
14 99 Postojowy lokomotyw kr. Nr| koziot 74,00 U rozj Z1 46,00 | = -
124 op. Nr 124
15 104 Postojowy lokomotyw p.r. Nr| koziot 135,00 pr. Nr| brama 64,00
124 op. 124 lok.
16 105 Postojowy lokomotyw kr. Nr| koziot 340,00 Uroz. | brama 104,00 |  -—---
105 op. Nr 121 lok.
17 127 Wytaczony p.r. Nr| koziot 215,0 U rozi. Z1 175,00 | -
103 op. Nr 103
18 129 Wytgczony kr. Nr | koziol 235,00 U rozi. Z1 180,00 | -
102 op. Nr 102

p.r. — poczatek rozjazdu, styk przed iglicowy
k.r. — koniec rozjazdu, styk za
krzyzownicg U rozj. — ukres rozjazdu k.
op. — koziot oporowy
Z1 — miejsce ustawienia wskaznika ,Z1”




Uwaga :
Normalna pojemnos¢ bocznicy wynosi 122 wagonow czteroosiowych.

2.5. Pochylenia podtuzne toréw bocznicowych
Zestawienie pochylen podiuznych torow w kierunku od poczatku bocznicy do kozta
oporowedo toru nr 82.

Numer Wielkos¢é Dtugos¢ | Wzniesienie lub
toru pochylenia w| pochylenia w spadek Uwagi
%o mb
1 2 3 4 5

33 1,8 %o 55 m wzniesienie | od ukr. rozj. nr 64 do kozta oporowego
0,0 %o 200 m rownia od ukr. rozj. nr 61 do pochylnika

60 4,9 %o 83 m wzniesienie | od pochylnika do pochylnika od
1,2 %o 280 m spadek pochylnika do pochylnika od
5,5 %o 60 m spadek pochylnika do pochylnika od
7.1 %o 90 m spadek pochylnika do ukr. rozj. nr 89

61 3,8 %o 100 m spadek od ukr. rozj. nr 62 do pochylnika
0,0 %o 200 m rownia od pochylnika do pochylnika od
4,9 %o 83 m wzniesienie | pochylnika do ukr. rozj. 74

62 0,0 %o 269 m réwnia od Z1 do do pochylnika od
4,9 %o 83 m wzniesienie | pochylnika doukr. rozj. 76
4,5 %o 65 m wzniesienie | od ukr. rozj. nr 63 do pochylnika

63 0,0 %o 80 m rownia od pochylnika do pochylnika od
8,8 %o 102 m wzniesienie | pochylnika do ukr. rozj. nr 72

64 1,0%o 130 m spadek réwnia| od ukr. rozj. nr 60 do pochylnika
0,0%o 45 m spadek od pochylnika do pochylnika od
1,0%o 30m wzniesienie | pochylnika do pochylnika od
1,0%o 65 m wzniesienie | pochylnika do pochylnika od
2,2%0 103 m pochylnika do ukr. rozj. nr 75

65 4,5 %o 65 m spadek spadek | od ukr. rozj. 67do pochylnika
3,8 %o 143 m spadek spadek | od pochylnika do pochylnika
4,8 %o 53 m od pochylnika do pochylnika
0,7 %o 30m od pochylnika do Z1

67 8,8%o 51 m spadek od ukr. rozj. 69 do pochylnika
1,2%o 280 m spadek spadek | od pochylnika do pochylnika od
5,5%o 45m pochylnika do ukr. rozj. 88

68 8,8 %o 102 m spadek od ukr. rozj. nr 68 do pochylnika
1,2%o 280 m spadek spadek | od pochylnika do pochylnika od
5,5%o 45m spadek pochylnika do pochylnika od
7,1%o 90 m pochylnika do ukr. rozj. nr 92

69 1,2 %o 280 m spadek spadek | od ukr. rozj. nr 71 do pochylnika
5,5 %o 45m spadek od pochylnika do pochylnika od
7,1 %o 90 m pochylnika do ukr. rozj. nr 91
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71 5,8 %o 45m spadek od ukr. rozj. nr 70 do pochylnika
0,0 %o 40 m réwnia od pochylnika do pochylnika od
1,3 %o 247 m spadek pochylnika do ukr. rozj. nr 90
72 8,8 %o 92 m wzniesienie | od ukr. rozj. nr 67 do pochylnika
5,8 %o 45m spadek od pochylnika do pochylnika od
0,0%o 40 m rownia pochylnika do pochylnika od
1,3%o 247 m spadek pochylnika do pochylnika od
7,1%o 90m spadek pochylnika do pochylnika od
12,8%o 147 m spadek pochylnika do pochylnika od
18,9%o 160 m spadek pochylnika do ukr. rozj. nr 101
82 7,7%o 35m spadek spadek | od ukr. rozj. nr 67 do pochylnika
14,1%o 118 m spadek od pochylnika do pochylnika od
4,2%0 120 m spadek spadek | pochylnika do pochylnika od
3,6 %o 338 m spadek pochylnika do pochylnika od
8,1 %o 215 m spadek pochylnika do pochylnika od
3,8 %o 210m pochylnika do pochylnika od
2,5 %o 63 m pochylnika do Z1
99 0,0 %o 46 m réwnia od ukr. rozj. nr 124 do Z1
104 0,0 %o 61m réwnia od Z1 do pochylnika
10,2%o 52m spadek od pochylnika do p. rozj. nr 124
105 0,0 %o 61 m réwnia od Z1 do pochylnika
10,2%o 160 m spadek od pochylnika do ukr. rozj. nr 102
127 10,4 %o 150 m wzniesienie od ukr. rozj. nr 103 do Z1
129 10,2 %o 160 m wzniesienie | od ukr. rozj. nr 102 do Z1

2.6. Promienie tukow

Promienie tukdw w torach bocznicy wynoszg 150 metrow i wiece;.

2.7. Rodzaje i typy rozjazdoéw, potozenie zasadnicze rozjazdéw w torach,
sposob przestawiania zwrotnic rozjazdéw

Nr rozjazdu, Potozenie zasadnicze Sposoéb Wyposazenie w Sposoéb
Lp. rodzaj kieruje przestawiania latarnie oswietlenia
i typ rozjazdu  |na: (tor, rozjazd, k.op.) Jtak-nie/
1 2 3 4 5 6
60 zwyczajny na
1 prawy rozjazd nr 61 recznie tak elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
61 zwyczajny na
2 lewy rozjazd nr 62 recznie tak elektryczne
$49-150-1:7 zewnetrzne
62 na rozjazd nr 63 tak
3 | zwyczajny prawy recznie elektryczne
S$549-190-1:9 zewnetrzne
63 na tor nr 65 tak
4 zwyczajny lewy recznie elektryczne
S$549-190-1:9 zewnetrzne
64 na tor nr 64 tak
5 zwyczajny lewy recznie elektryczne
S$549-150-1:7 zewnetrzne
66 zwyczajny na tor nr 65 recznie tak elektryczne
6 prawy N
S$549-190-1:9 zewnetrzne
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67 zwyczajny na rozjazd nr 68 recznie tak
7 lewy elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
68 zwyczajny na rozjazd nr 69 recznie tak
8 lewy elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
69 na rozjazd nr 72 recznie tak
9 | zwyczajny lewy elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
70 na tor nr 72 recznie tak
10 | zwyczajny lewy elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
71 na tor nr 71 recznie tak
11 zwyczajny lewy elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
72 zwyczajny na rozjazd nr 69 recznie tak
12 prawy elektryczne
S49-150-1:7 zewnetrzne
74 recznie tak
13 | zwyczajny prawy na rozjazd nr 72 elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
75 na tor nr 64 recznie tak
14 | zwyczajny prawy elektryczne
S49-150-1:7 zewnetrzne
76 zwyczajny na rozjazd nr 75 recznie tak
15 prawy elektryczne
S49-150-1:7 zewnetrzne
77 zwyczajny na tor nr 33 recznie tak
16 prawy elektryczne
S49-150-1:7 zewnetrzne
1 2 3 4 5 6
78 recznie tak
17 zwyczajny lewy na rozjazd nr 79 elektryczne
S49-150-1:7 zewnetrzne
79 na rozjazd nr 78 recznie tak
18 | zwyczajny prawy elektryczne
S49-150-1:7 zewnetrzne
88 zwyczajny na tor nr 60 recznie tak
19 lewy elektryczne
S49-190-1:9 zewnetrzne
89 zwyczajny na rozjazd nr 88 recznie tak elektryczne
20 prawy
S49-190-1:9 zewnetrzne
90 zwyczajny na tor nr 72 recznie tak elektryczne
21 prawy
S49-190-1:9 zewnetrzne
22 91 na rozjazd nr 90 recznie tak
. elektryczne
zZwyczajny prawy
549-190-1:9 zewnetrzne
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23 92 na rozjazd nr 89 recznie tak clektrvezne
zwyczajny prawy y

$49-190-1:9 zewnetrzne

24 101 zg;:;zajny na tor nr 82 recznie tak elektryczne

S4£§)-190¥1'9 zewnetrzne

25 102 na tor nr 121 recznie tak elektrvczne
zwyczajny prawy y

S49-140-1:7 zewnetrzne

26 103 zrgxzajny na rozjazd nr 102 recznie tak elektryczne

S4£§)-190¥1'9 zewnetrzne

27 105 zl\évvy\/lczajny na rozjazd nr 101 recznie tak elektryczne

S49-1 9())'_1 9 zewnetrzne

28 121 zl\év\xlczajny na tor nr 105 recznie tak elektryczne

S42-14())/-1'7 zewnetrzne

29 124 na tor nr 99 recznie tak clekirvezne
zZwyczajny prawy y

$49-140-1:7 zewnetrzne

2.8. Wykolejnice, ich polozenie zasadnicze i sposoéb ich przestawiania

Nr wykolejnicy Potozenie Sposéb Wyposazenie w Sposéb oswietlenia
zasadnicze przestawiania | latarnie /tak-nie/
Wk 1 zdjeta z toru nr 60 recznie tak elektryczne zewnetrzne
Wk 2 zdjeta z toru nr 67 recznie tak elektryczne zewnetrzne
Wk 3 zdjeta z toru nr 68 recznie tak elektryczne zewnetrzne
Wk 4 zdjeta z toru nr 69 recznie tak elektryczne zewnetrzne
Wk 5 zdjeta z toru nr 71 recznie tak elektryczne zewnetrzne
Wk 6 zdjeta z toru nr 72 recznie tak elektryczne zewnetrzne
Wk 7 zdjeta z toru nr 82 recznie tak elektryczne zewnetrzne

Wykolejnice usytuowane sg od strony rozjazdéw nr 88, 89, 90, 91, 101.

2.9. Uzaleznienia zwrotnic rozjazdow i wykolejnic

Na bocznicy ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. zwrotnice rozjazdow i wykolejnice nie sg
uzaleznione w przebiegach.

2.10. Przyporzadkowanie zwrotnic rozjazdéw i wykolejnic do okregéw

nastawczych
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Zwrotnice rozjazddéw i wykolejnice przyporzadkowane sg do jednego rejonu
manewrowego obstugiwanego przez druzyne manewrowg bocznicy ,AMK
KOKS” Sp. z o0.0.

2.11. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym

1. Na trenie bocznicy stosowane sg nastepujgce urzadzenia zabezpieczenia i
sterowania ruchem kolejowym:

a) trzpieniowe zamki zwrotnicowe stuzgce do zamykania zwrotnicy
rozjazdu nr 64 i 66 w potozeniu zasadniczym;

b)  wykolejnice w potozeniu zasadniczym zdjete z toru usytuowane sg na
torach nr 60, 67, 68, 69, 71, 72 i 82, przystosowane do zamykania w
potozeniu natozonym;

c) stata ksztattowa tarcza manewrowa Tm1, usytuowana na poczatku
bocznicy z prawej strony toru w km 20,720.

2. Do podawania sygnatéw podczas technologicznego roztadunku wagonow z
weglem stuzg dwukomorowe sygnalizatory swietlne umieszczone na konstrukcji
urzgdzenia roztadunkowego na torze nr 64.

2.12. Przejazdy kolejowe i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

1. Przejazdy kolejowe niestrzezone i przejscia dla pieszych w poziomie szyn
bocznicy, usytuowane s3 :

Ip Przejazd Wyposazenie Czyszczenie
(przejscie) Kategoria | Rodzaj drogi przejazdu Ztobkow na
przejazdu przejezdzie
km | przez rogatki | oswietlenie
tor
1 10,035 60 D zaktadowa - elektryczne | Toromistrz
62 bocznicy
64
Toromistrz
2 | 0,950 82 D zaktadowa - elektryczne bocznicy
3 10,810 104 D zaktadowa - elektryczne | Toromistrz
105 bocznicy

2. Przejazdy kolejowe sg oznakowane krzyzami $w. Andrzeja i znakami
S 1TOP”.

3. Przejazdy posiadajg nawierzchnie utwardzong, a za ich utrzymanie
odpowiedzialny jest uzytkownik bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.
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2.13. Oswietlenie bocznicy kolejowej

1. Istniejgce elektryczne oswietlenie torow bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp.
Z 0.0. pozwala na bezpieczne wykonywanie prac manewrowych przez catg
dobe.

2. Wigczanie i wytgczanie oswietlenia zewnetrznego bocznicy sterowane jest
samoczynnie czujnikami zmierzchowymi.

3. Na terenach sktadowisk oraz na punktach za i wytadunkowych sg usytuowane
punkty Swietlne, ktérych wigczanie i wytgczanie sterowane jest samoczynnie

czujnikami zmierzchowymi.

4. Odpowiedzialnym za prawidtowe oswietlenie torow bocznicy na danej zmianie
roboczej jest kierownik manewrdw .

5. Najmniejsze srednie natezenie oswietlenia w luxach wg Polskiej Normy PN71/E-
02034:(wycigg):

Minimalne natezenie

Lp Obiekt oswietlenia w Luxach
1 | Rampy towarowe o matym ruchu 20
2 | Tory: | -tory gtdowne stacji 3
- tory wyciggowe 3
- tory grup: przyjazdowej, kierunkowej, odjazdowej 5
- ukresy rozjazddéw w rejonie pracy manewrowej 5
- tory postojowe 3
- place ogdlnego uzytku i drogi dojazdowe 10
- place sktadowe 5
3 | Punkty zdawczo-odbiorcze na bocznicach 3
4 | Rampy ogolnego uzytku 20
5 | Przejscia i przejazdy przez tory w poziomie szyn - na 10
skrzyzowaniu z drogami nieoswietlonymi
6 | Lokomotywownie - tory postojowe, odjazdowe i 5
i wagonownie: dojazdowe
- tory naprawcze i rewizyjne 20
- stanowiska obrzgdzania, 50
podawania paliwa, smaréw,
piasku, wody itp
7 | Bramy wjazdowe 10

2.14. Punkty tadunkowe

Lp | Potozenie punktu Nazwa punktu
1 tor nr 60 Zatadunkowy koksu - Stacja rogowa
2 tor nr 62 Zatadunkowy koksu — Sortownia koksu

15




3 tor nr 64 Wytadunkowy wegla
4 tor nr 33 Zatadunkowy smoty
2.15. Magazyny, rampy i place sktadowe

Ip Nazwa obiektu Potozenie Dtugosé¢ frontu | Przeznaczenie
obiektu tadunkowego

1 Magazyn przy torze 33 64 m smota surowa

2 Plac sktadowy wegla przy torze 60 50m wegiel

3 Plac sktadowy koksu przy torze 64 110 m koks

Bocznica nie posiada ramp kolejowych.

2.16. Urzadzenia tadunkowe

1. Urzadzenie do mechanicznego roztadunku (fopata mechaniczna) w torze nr 64
przeznaczone jest do roztadunku wagonéw z weglem koksujgcym. Transport wegla ze

zbiornika odbywa sie przenosnikami taSmowymi.

2. Stanowisko do zatadunku koksu — Stacja Rogowa usytuowane jest nad torem nr 60.
Zatadunek wagondéw odbywa sie za posrednictwem rynien.

3. Stanowisko do zatadunku koksu — Sortownia koksu usytuowane jest nad torem nr 62.
Zatadunek wagonoéw odbywa sie za posrednictwem rynien.

4. Urzagdzenia (nalewaki ) do zatadunku smoty do wagonow cystern usytuowane przy
torze nr 33. Jednorazowo mozna zatadowac 2 cysterny.

2.17. Wagi wagonowe

1. W torze nr 72 usytuowana jest statyczna pomostowa waga wagonowa o dtugosci
pomostu 16 m i udzwigu 100 ton, przeznaczona jest do statycznego wazenia
wagonoéw. Wyniki i wszelkie dane uzyskane podczas wazenia otrzymuje sie w systemie

informatycznym .

2. W torze nr 129 usytuowana jest statyczna pomostowa waga wagonowa o diugosci
pomostu 16 m i udzwigu 100 ton, przeznaczona jest do statycznego wazenia wagonéw.

2.18. Bramy kolejowe

Na terenie bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0., bramy kolejowe usytuowane
sg na torach nr 104 i 105 - bramy wjazdowe do lokomotywowni,

2.19. Skrajnia budowli i taboru

1. Na terenie bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.0bowigzujg skrajnie:

- budowli odmiany A wedtug PN - 69/K — 02057
(wysokos¢ 4900mm, szerokosé 2200mm od osi toru);
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- statyczna dla taboru kolejowego odmiany A wedtug PN - 70/K — 02056 (wysoko$¢é
4280 mm, szerokos¢ 3150mm).

2. Bocznica kolejowa nie posiada zabudowanych skrajnikow.

2.20. Lokalizacja budowli lub urzadzen, dla ktérych nie jest zachowana skrajnia

budowli

1. Nie zachowana skrajnia budowli znajduje sie w miejscu :

Nr toru Obiekt Uwagi
Stacja rogowa koksu dojazd od strony rozj. nr 76 strona lewa i
60 z prawej-fundamenty stupow i podciggarka prawa - 1,30 m
linowa z lewej- stupy stacji rogowe;j
63 Budynek HB1 — dojazd od strony rozj. nr 72 strona prawa -
z prawej strony porecze ochronne 1,00 m
64 Urz. roztadunkowe wegla dojazd od strony rozj. strona lewa -
nr 75 strona lewa - konstr. rezerw. wyt. 0,76 m,
-podciggarka wagonéw strona 1,25 m str.
prawa- konstr. rezerw. wyt. prawa 0,76 m
64 Urz. roztadunkowe wegla dojazd od strony rozj.
nr 60 strona lewa - konstrukja topaty strona lewa -
mechaniczne;j 1,2m strona
- kosz do czyszczenia wagonéw prawa - 1,1m
strona prawa- stup o$wietleniowy
67/68 Stup oswietleniowy na miedzytorzu strona prawa -
1,35 m
82 dojazd od rozjazdu nr 67 strona lewa -
strona lewa-mur oporowy wagi 1,1m
- skarpa 0,8m
99 Kanat rewizyjny strona lewa -
strona lewa- stup dachu kanatu rewizyjnego 1,3 m
- stup domaga 0,7m
strona prawa- stup dachu kanatu rewizyjnego strona prawa-
1,3m
104 Brama wjazdowa do lokomotywowni strona lewa -
strona lewa- mur 1,2m
strona prawa- mur strona prawa -
1,15 m
105 Brama wjazdowa do lokomotywowni strona lewa -
strona lewa- mur 1,3 m
strona prawa- mur strona prawa 1,3 m

2.Nie zachowana skrajnia wysokos$ci budowli znajduje sie w miejscu:

17



Nr toru Obiekt Uwagi
33 Podest do zatadunku smoty 4,90 m od gt. szyny
60 Wjazd na tor stacji rogowej zatadunku koksu 3,80 m od gt. szyny
62 Wjazd na tor sortowni koksu 3,70 m od gt. szyny
64 Wjazd pod wytadowarke wegla 4,00 m od gt. szyny

2. Miejsca wystepowania zawezonej skrajni w terenie oznakowane sg pasami

z6tto — czarnymi.

2.21. Sygnaty zamkniecia toru, tarcze manewrowe, wskazniki i tablice

1. Sygnaty , wskazniki i tablice
Rodzaj sygnatu, Miejsce usytuowania oswietlenie
wskaznika itp.
1 2 3
Sygnat Z-1 poczatek zasypki kozta oporowego toru nr 65 nieoswietlony
Sygnat Z-1 poczatek zasypki kozta oporowego toru nr 62
Sygnat Z-1 poczatek zasypki kozta oporowego toru nr 82
Sygnat Z-1 poczatek zasypki kozta oporowego toru nr 99 ”
Sygnat Z-1 przed koztem oporowym toru nr 104
Sygnat Z-1 przed koztem oporowym toru nr 105 ”
Sygnat Z-1 poczatek zasypki kozta oporowego toru nr 127 ”
Sygnat Z-1 poczatek zasypki kozta oporowego toru nr 129
Sygnat Z-1 brama wjazdowa do lokomotywowni na torze nr
104
Sygnat Z-1 brama wjazdowa do lokomotywowni na torze nr
105
Sygnat Z-1 na latarniach wykolejnicowych przy torach nr
60, 67,68,69,71,72,82
Wskazniki Wz na latarniach zwrotnicowych

Wskazniki W 17

w ukresach rozjazdéw

Wskazniki W 30

przed waga wagonowg toru nr 72 i 129

Krzyze sw. Andrzeja

przed przejazdem kolejowym : przez tor nr
60,62,64 , przez tor nr 82 i przez tory nr 104 i
105.

Znaki drogowe ,STOP”

przed przejazdem kolejowym : przez tory nr
60,62,64

Tablica na miedzytorzu torow nr 69 i 71 na wysokosci
, Punkt zdawczo — ukresu rozjazdu nr 71, obok toru nr 68 na wys.
odbiorczy” ukr rozj. 69, obok toru nr 82 na wys. ukr. rozj.
67.
Tablica przy torze nr 33,60, 62, i 64 bezposrednio przed

» granica rejonu ,,

wydzielonym rejonem pracy podciggarki

wagonow
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Tablica lokomotywal Obok toru nr 72 bezposrednio przed waga
przewoznika ,,Stéj” | wagonowa

Sygnalizatory swietlne | Z obu stron na konstrukcji urzgdzenia ”
z $wiattem czerwonym | mechanicznego roztadunku wagonéw

i zielonym

2. Tablice informacyjne

1. Tablice informacyjne z napisem ,, punkt zdawczo — odbiorczy ” sg
usytuowane na miedzytorzu toréw nr 68 i 69, 69 i 71 oraz przy torze nr 82.

2. Tablice oznaczajgce numeracje torow usytuowane sg na miedzytorzu
toréw nr 60 i 61, 61i 63, 60 i 62, 62 i 64, 3364, 63165, 60i67, 67 i68,
68i69,69i71,71i72,72i82.

3. Tablice z napisem ,, granica rejonu” oznaczajgce granice wydzielonych
rejonow manewrowych dla pracy podciggarek linowych sg usytuowane
bezposrednio przed danym rejonem przy torach nr 60, 62 i 64.

4. Tablica z napisem lokomotywa przewoznika ,, St6j ” usytuowana obok
toru nr 72, przed wagg wagonowg .

2.22. Urzadzenia i srodki trakcyjne

1. Srodki trakcyjne :

Bocznica ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. posiada trzy wlasne lokomotywy spalinowe
przeznaczone do pracy manewrowej na terenie bocznicy :

Lp. | Seriainumer | Rok produkcji | Moc w KM Dtugosé Szybkosc¢
maksymalna
401Da 479 1972 370 10,5m 40 km/h
1 nr boczny 8
2 401Da 090 1973 370 10,5 m 40 km/h
nr boczny 4
3 401 Da 238 1973 370 10,5 m 40 km/h
nr boczny 6

2. Bocznica ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. posiada 4 — osiowy dzwig samojezdny typu EDK
— 80/2 o numerze fabrycznym 2319. Rok produkcji 1976 udzwig 20Mg.

3. Lokomotywownia :

Lokomotywownia dwustanowiskowa, o wymiarach 20,3 m x 41,68 m
usytuowana jest na koncu toru nr 104 i 105 z przeznaczeniem dla lokomotyw
manewrowych. Dtugosci toréw w lokomotywowni wynoszg 40 m.
Lokomotywownia wyposazona jest w suwnice pomostowg o udzwigu 15 ton
oraz w kanaty rewizyjne: w torze nr 104 kanat o dlugosci 36 m, i w torze nr
105 kanat o dtugosci 33,5 m, stuzgce do przeglagdow, napraw i biezgcego
utrzymania lokomotyw .
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4. Urzadzenia trakcyjne :

a) na terenie bocznicy zainstalowane sg podciggarki linowe o napedzie
elektrycznym. Podciggarki te stuzg do przemieszczania wagonow za
pomocg ciegna linowego na i z punktéw tadunkowych. b) Podciggarki
sg usytuowane:

- podciggarka nr 1 — usytuowana przed budynkiem Sortowni koksu na
miedzytorzu torow nr 60 i 62, przeznaczona jest do przemieszczania wagonéw
préznych pod zatadunek koksu,

- podciggarka nr 2 — usytuowana obok urzgdzenia mechanicznego roztadunku
przy torze nr 64, przeznaczona jest do przemieszczania wagonow tadownych z
weglem do roztadunku.

c) podciggarki linowe obstugujg uprawnieni ,AMK KOKS” Sp. z o0.0.
2.23. Tabor kolejowy wiasny

Bocznica kolejowa ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. posiada 2 wiasne wagony
czteroosiowe-kadtubowe przeznaczone do przewozow technologicznych w
obrebie bocznicy.

2.24. Srodki tacznosci

1. Bocznica kolejowa ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. do pracy manewrowej w obrebie
bocznicy stosuje przenosne urzadzenia tgcznosci telefonicznej.

2. tacznosc telefoniczna na bocznicy realizowana jest za pomocg telefonu na
lokomotywie manewrowej i telefonu noszonego przez kierownika manewrdw.

3. Przewoznik podczas wykonywania obstugi bocznicy postuguje sie wtasnymi
urzgdzeniami tgcznosci radiotelefonicznej pracujgcymi na czestotliwosci
przyznanej przewoznikowi.

4. tacznos¢ radiotelefoniczna pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Bytom Bobrek a
lokomotywg przewoznika realizowana jest przy wykorzystaniu urzgdzen
pracujgcych na czestotliwosci obowigzujgcej u zarzadcy infrastruktury PKP
PLK S.A.

5. Pomiedzy dyzurnym ruchu stacji Bytom Bobrek a bocznica kolejowg ,AMK
KOKS” Sp. z o.0. stosuje sie srodki tgcznosci:

a) zasadnicza tgcznos$¢ telefoniczna bezprzewodowa o numerach :

- Dyzurny ruchu stacji PKP PLK S.A. Bytom Bobrek tel. nr 571 336 178 ;
- Kierownik manewrow ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. tel. nr 607 976 481. b)
rezerwowa tgcznos¢ telefoniczna bezprzewodowa ; - Ekspedycja
bocznicy tel. Nr 663 739 842 .
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3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY BOCZNICA
KOLEJOWA A TORAMI PKP PLK S.A. STACJI BYTOM BOBREK

1. Ruch kolejowy pomiedzy stacjg PKP PLK S.A. Bytom Bobrek a bocznica
kolejowg ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. odbywa sie na zasadach manewrow, sktadami
wagonowymi przewoznikow kolejowych.

2. Dyzurny ruchu stacji PKP PLK S.A. Bytom Borek do obstugi bocznicy wyprawia
sktad manewrowy przewoznika wagonami pchanymi po otrzymaniu w kazdym
przypadku zgody na obstuge bocznicy od kierownika manewréw bocznicy
kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.

3. Po wykonaniu obstugi bocznicy przez przewoznika, kierownik manewréw
bocznicy zgtasza dyzurnemu ruchu Stacji PKP PLK Bytom Bobrek potrzebe
jazdy z bocznicy.

4. Dyzurny ruchu Stacji PKP PLK Bytom Bobrek po stwierdzeniu braku przeszkéd
do jazdy, daje zgode kierownikowi manewrdéw bocznicy na podanie sygnatu do
jazdy sktadu manewrowego przewoznika z toru bocznicy do stacji PKP PLK S.A.
Bytom Bobrek.

5. Wyjazd sktadu manewrowego przewoznika z bocznicy kolejowej ,AMK KOKS”
Sp. z 0.0. do stacji PKP PLK S.A. Bytom Bobrek na tor nr 12 odbywa sie
wagonami ciggnionymi.

4. WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ
4.1. Podstawianie wagonéw na bocznice kolejowa

1. Wagony przeznaczone dla bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z o0.0.
przewoznik kolejowy podstawia jednorazowo do 40 wagondw w jednej grupie
na tory zdawczo — odbiorcze nr 68 lub 69 oraz na tor odbiorczy nr 71 bocznicy
kolejowe;.

2. W sytuacjach awaryjnych dopuszcza sie przyjecie wagonow na tor nr 82 po
uprzednim uzgodnieniu obstugi bocznicy z dyzurnym ruchu stacji Bytom Bobrek.

3. Przewoznik moze jednorazowo podstawic :

- na tor zdawczo - odbiorczy nr 68 - 25 wagondw czteroosiowych,
- na tor zdawczo - odbiorczy nr 69 - 24 wagony czteroosiowe,

- na tor odbiorczy nr 71 - 22 wagony czteroosiowe,

- na tor zdawczy nr 82 - 51 wagondw czteroosiowych,

4. Obstugi torow zdawczo — odbiorczych bocznicy dokonywane sg sktadami
przewoznikéw kolejowych .

5. Przekazywanie i odbieranie wagonow do i z bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z
0.0. odbywa sie w punktach zdawczo - odbiorczych .
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4.2. Liczba obstug bocznicy i czas ich wykonywania

Obstuga bocznicy przez przewoznikow kolejowych odbywa sie codziennie
przez catg dobe.

4.3. Zasady postepowanie podczas obstugi bocznicy przez przewoznikéw
kolejowych

1. O planowanym zamiarze obstugi bocznicy sktadem manewrowym, dyzurny
ruchu stacji PKP PLK S.A. Bytom Bobrek powiadamia telefonicznie kierownika
manewrdw bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. podajgc rodzaj obstugi
tj. :

- podstawianie wagonéw tadownych z weglem,
- podstawianie wagonéw tadownych z innymi materiatami niz wegiel,

- podstawianie wagonéw préznych pod zatadunek koksu, - zabieranie
wagonow proznych po ich roztadunku, - zabieranie wagonéw tadownych
z koksem .

2. Kierownik manewrdw bocznicy uzgadnia telefonicznie z dyzurnym ruchu staciji
PKP PLK S.A. Bytom Bobrek :

- rodzaj i zakres przewidzianej do wykonania pracy manewrowej przez
przewoznika kolejowego,

- numery torow, na ktére bedzie odbywata sie obstuga, - sposob wykonania
obstugi bocznicy sktadem pchanym.

3. Kierownik manewrdw bocznicy po otrzymaniu zawiadomienia o majgce;j
nastgpic¢ obstudze bocznicy przez przewoznika kolejowego :

- wstrzymuje prace manewrowsg ,

- odsyta lokomotywe manewrowg na tor nr 63 tak aby nie kolidowata z obstugag
bocznicy,

- sprawdza czy wagony pozostawione na torach po przerwaniu manewréw
znajdujg sie w granicach ukresow, poza skrajnig i sg zabezpieczone przed
zbiegnieciem,

- sprawdza czy wagony przeznaczone do zdania przewoznikowi sg
sprzegniete miedzy sobg na sprzegi sSrubowe i hamulcowe,

- sprawdza czy na torach i rozjazdach wchodzacych w droge przebiegu nie
znajdujg sie usypy wegla lub inne przedmioty, ktére wchodzg w skrajnie
taboru lub zagrazajg bezpieczenstwu ruchu kolejowego,

- otwiera zamek trzpieniowy zwrotnicy nr 66 i przestawia zwrotnice rozjazddw,
przygotowujgc droge przebiegu dla jazdy manewrowej przewoznika
kolejowego,

4. Kierownik manewrdéw bocznicy po wykonaniu czynnosci jak w punkcie 3,
powiadamia dyzurnego ruchu stacji PKP PLK S.A. Bytom Bobrek o gotowosci
bocznicy na przyjecie obstugi i daje pozwolenie na rozpoczecie jazdy
manewrowej przez przewoznika kolejowego , po czym udaje sie do Tm1 w
celu podania odpowiednich sygnatéw manewrowych przewoznikowi na

22



10.

11.

12.

13.

14.

przejechanie obok statej tarczy manewrowej Tm1. Nastepnie udaje sie na
punkt zdawczo — odbiorczy, celem dokonania czynnos$ci zdawczo —
odbiorczych.

Kierownik manewrdw przewoznika zatrzymuje sktad wagonow przed
wykolejnicg na danym torze zdawczo-odbiorczym, poczym przed
odczepieniem lokomotywy zabezpiecza skfad przed zbiegnieciem.

Kierownik manewrdéw bocznicy w czasie wjazdu i po zatrzymaniu sie sktadu,
dokonuje ogledzin technicznych pod wzgledem brakow i zabezpieczenia
tadunku oraz sprawdza prawidtowos¢ zabezpieczenia przed zbiegnieciem
podstawionego sktad wagondw, poczym naktada wykolejnice na tor i zamyka
ja w tym potozeniu .

Kierownik manewréw bocznicy po wykonaniu czynnosci zdawczo-odbiorczych
uzgadnia z kierownikiem manewrow przewoznika zakres dalszej pracy
manewrowej ( zabieranie wagonow zdawczych, wyjazd lokomotywy i itp.).

Po dokonaniu uzgodnien jak w pkt. 7, kierownik manewrdéw bocznicy daje
polecenie manewrowemu bocznicy na przygotowanie drogi przebiegu dla
objazdu lokomotywy przewoznika i podawania odpowiednich sygnatow dla
jazdy manewrowe;.

Po wykonaniu czynnosci zdawczo — odbiorczych kierownik manewrow
bocznicy daje polecenie manewrowemu bocznicy przygotowania drogi
przebiegu dla jazdy manewrowej sktadu przewoznika z bocznicy.

Manewrowy po przygotowaniu drogi przebiegu, zgtasza kierownikowi
manewrdw bocznicy, gotowos¢ drogi przebiegu dla jazdy manewrowej sktadu
przewoznika z bocznicy i pozostaje przy zwrotnicy rozjazdu nr 66.

Kierownik manewrdéw bocznicy powiadamia telefonicznie dyzurnego ruchu
stacji PKP PLK S.A. Bytom Bobrek o gotowosci drogi przebiegu do
rozpoczecia jazdy sktadu manewrowego przewoznika z bocznicy.

Jazda manewrowa przewoznika wagonami ciggnionymi z bocznicy kolejowej
LAMK KOKS” Sp. z 0.0. na tor nr 12 stacji PKP PLK S.A. Bytom Bobrek
odbywa sie za zgodg dyzurnego ruchu na sygnaty podawane przez kierownika
manewréw bocznicy.

Manewrowy pozostaje przy zwrotnicy nr 66 do czasu az ostatni wagon minie
ukres rozjazdu, obserwujgc wyjezdzajgcy sktad manewrowy przewoznika.
Nastepnie przestawia zwrotnice rozjazdu nr 66 do potozenia zasadniczego i w
tym potozeniu zamyka zamkiem trzpieniowym a klucz od zamknietej zwrotnicy
przekazuje kierownikowi manewrow.

Tres¢ prowadzonych rozmoéw dyzurny ruchu stacji PKP PLK S.A. Bytom
Bobrek i kierownik manewréw bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z o.0.
odnotowujg kazdy w swojej ksigzce rozmow telefonicznych.
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15. Na czas trwania obstugi bocznicy i manewréw wykonywanych lokomotywg
przewoznika, praca manewrowa lokomotywg uzytkownika bocznicy jest
zabroniona .

4.4. Postepowanie z fadunkami o przekroczonej skrajni

1. tadunki o przekroczonej skrajni mogg by¢ przyjmowane na bocznice oraz
wysytane z bocznicy po spetnieniu nastepujgcych warunkow :

a) przyjecie lub wystanie przesytki o przekroczonej skrajni, musi by¢

poprzedzone szczegdtowymi pomiarami i wyznaczeniem trasy, celem
unikniecia uszkodzenia przesyiki i urzgdzen znajdujgcych sie w poblizu
toréw,

b) przesytki o przekroczonej skrajni wysytane z bocznicy muszg by¢
kazdorazowo uzgodnione z PKP PLK S.A., ktéra wyznacza trase przewozu,
ustala warunki i wydaje telegraficzne zezwolenie,

c) ocene mozliwosci przyjecia przesytki z przekroczong skrajnig i jej
prawidtowego zatadowania na wagonie, dokonuje komisja pod
przewodnictwem przedstawiciela przewoznika kolejowego.

2. Przesytki z przekroczong skrajnig na terenie bocznicy kolejowej sg pilotowane i
odstawiane na torach wyznaczonych przez Mistrza Ruchu Kolejowego ,AMK
KOKS” Sp. z o0.0.

4.5. Dopuszczalny nacisk osi na szyne
Dopuszczalny nacisk osi na szyny wynosi 20 ton.
4.6. Ograniczenia w kursowaniu pojazdéw kolejowych

Na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. mogg kursowac¢ pojazdy
kolejowe bez ograniczen za wyjgtkiem elektrycznych pojazdéw trakcyjnych i
wagonoéw o rozstawie skrajnych osi ponad 16 m.

4.7. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowej

1. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych po torach bocznicy kolejowej moze
odbywac sie tylko i wytgcznie (w kazdym przypadku) za zgodg kierownika
manewréw ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.

2. Lokomotywy przewoznikéw kolejowych mogg wjezdzac :
- na tory nr 68, 69, 71 bez ograniczen oraz na tor nr 82 do Wk 7,

- na tor nr 72 od strony rozjazdu nr 70 i dojezdzac¢ do tablicy z napisem
lokomotywa przewoznika ,,Stéj” usytuowanej przed pomostem wagowym.

3. Ruch lokomotyw przewoznikéw kolejowych na tory tadunkowe bocznicy kolejowej
jest zabroniony.
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4. W szczegolnie uzasadnionych przypadkach wszelkie inne jazdy lokomotywy
przewoznika po torach bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. mogg odbywac
sie tylko za zgodg Kierownika Dziatu Transportu Kolejowego i po wstrzymaniu pracy
manewrowej wykonywanej lokomotywg uzytkownika bocznicy.

4.8. Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy po torach PKP PLK S.A. stacji
Bytom Bobrek

Ruch lokomotyw uzytkownika bocznicy na tory PKP PLK S.A. stacji
Bytom Bobrek jest zabroniony.

5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWEJ

5.1. Podziat bocznicy na rejony manewrowe

1. Bocznica kolejowa ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. stanowi jeden rejon manewrowy
wytaczeniem rejondw wydzielonych dla pracy podciggarek wagonoéw w torze
60, 62 i 64.

2. Rejony wydzielone dla pracy podciggarek wagonowych sg oznaczone tablicami
ustawionymi obok toru nr 60, 62 i 64 bezposrednio przed danym rejonem.

Z
nr

3. Jazda manewrowa do wydzielonego rejonu manewrowego moze nastgpi¢ tylko
za zgodg pracownika kierujgcego praca tadunkowg w tym rejonie przy
zachowaniu petnego bezpieczenstwa pracownikéw i taboru.

4. Prace manewrowg w rejonie wydzielonym koordynujg odpowiednio Mistrz
Ruchu Kolejowego i Mistrz punktu wytadunkowego wegla ,AMK KOKS” Sp. z
0.0.

5.2. Maksymalna predkos¢ jazd manewrowych pojazdoéw kolejowych po torach
bocznicy kolejowej

Maksymalna predkos¢ jazd manewrowych po torach bocznicy :

a) do 10 km/h - jazda manewrowa przewoznika kolejowego podczas obstugi
torow zdawczo — odbiorczych nr 68, 69, 71 i 82 bocznicy, -
jazda manewrowa z wagonami i lokomotywy luzem po torach
nr 65, 68, 69, 71 82,

b) do 5 km/h - jazda manewrowa z wagonami i lokomotywy luzem po
pozostatych torach z zastrzezeniem w pkt. ci d,
- jazda manewrowa wagonami z przekroczong skrajnig,
- jazdy manewrowe z wagonami specjalnymi,
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- jazda manewrowa wagonami z tadunkami towaréw
niebezpiecznych i proznymi po fadunkach towaréw
niebezpiecznych z nalepkami ostrzegawczymi nr 8,

- jazda manewrowa przez przejazd niestrzezony,

- jazda manewrowa wagonami pchanymi poprzedzanymi
przez manewrowego,

c) od 3 do 5 km/h - wjazd i przejazd przez wage wagonowa,

d) do 3 km/h - podczas dojezdzania do miejsc tadunkowych i stojgcego
taboru kolejowego,
- podczas wjazdu do lokomotywowni na torach nr 104 i 105,
- podczas podstawiania wagonow na punkty tadunkowe na
torach nr 33, 60, 62 i 64,

5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej

1. Dozwolonymi sposobami wykonywania pracy manewrowej na bocznicy sg
manewry wykonywane pojazdami kolejowymi z napedem oraz manewry z
wykorzystaniem specjalnych urzgdzen mechanicznych.

2. Manewry wykonywane lokomotywg manewrowg mogq sie odbywac tylko
sposobem odstawczym.

3. W wyjatkowych przypadkach dopuszcza sie przemieszczanie wagonow sitg ludzkag
lub przy uzyciu pojazdu drogowego na torach fadunkowych potozonych w
poziomie, lub na pochyleniu nie przekraczajgcym 2,5%o, za wyjgtkiem torow
lezgcych obok miejsc niebezpiecznych i w miejscach z nie zachowang skrajnia.

5.4. Usytuowanie lokomotywy w sktadzie manewrowym

1. Podczas wykonywania prac manewrowych lokomotywa manewrowa moze
znajdowac sie z przodu lub z tytu przemieszczanego taboru.

2. Na torach o spadkach ponad 2,5%o, lokomotywa manewrowa zawsze powinna
znajdowac sie od strony spadku.

3. Wykonywanie pracy manewrowej lokomotywg znajdujgca sie miedzy
przemieszczanym taborem jest dozwolone tylko w wyjgtkowych przypadkach
na torach o pochyleniu do 2,5%0 z zastrzezeniem ze przed lokomotywg w
kierunku jazdy moze sie znajdowac nie wiecej niz 3 wagony.

4.Podczas jazdy manewrowej wagonami pchanymi na tor nr 82 od strony
rozjazdu nr 67, lokomotywa znajduje sie na koncu sktadu manewrowego
wigczonego do hamulca zespolonego, przy czym co najmniej jeden wagon na
kazde10 wagonow oraz pierwszy wagon od strony spadku muszg miec¢ czynny
hamulec reczny.

5.5. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw
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1. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw na terenie catej bocznicy jest
dozwolone tylko w czasie postoju taboru.

2. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow i lokomotyw oraz zawieszanie sprzegéw
wagonowych i hamulcowych na wsporniki nalezy do obowigzkéw druzyny
manewrowej bocznicy.

Odpowiedzialnym za wykonanie tych czynnosci jest kierownik manewrow.

3. Wagony zestawione na torach zdawczo — odbiorczych nr 68, 69, 71 i 82
muszg by¢ zabezpieczone przed zbiegnieciem oraz przepisowo sprzegniete na
sprzegi srubowe i hamulcowe. Nie uzyte sprzegi wagonowe i hamulcowe
muszg by¢ zawieszone na wspornikach.

4. Sygnat na wykonanie ruchu manewrowego po sprzegnieciu lub rozprzegnieciu
taboru wolno podac¢ dopiero po wyjsciu pracownika spomiedzy taboru.

5. Sktad manewrowy powinien by¢ sprzegniety mozliwie krétko.

6. Sprzeganie i rozprzeganie wagonow podczas wykonywania czynnosci
tadunkowych nalezy do obowigzkéw uprawnionego pracownika danego rejonu
tadunkowego.

5.6. Obsada druzyn trakcyjnych i ich wyposazenie

1. Na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. obsada druzyny trakcyjnej jest
jednoosobowa - tylko maszynista, przy sprawnie dziatajgcej tgcznosci
radiotelefonicznej z druzyng manewrowa.

2. Druzyna trakcyjna lokomotywy wykonujgcej manewry wyposazona jest w:

- przenosny telefon;
- chorggiewke sygnatowg, a w porze ciemnej sprawng latarke sygnatowa, -
gwizdek,

- kask i rekawice ochronne, - kamizelke ostrzegawczg.

5.7. Obsada druzyn manewrowych i ich wyposazenie

1. Obsade rejonu manewrowego na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z o.0.
stanowi druzyna manewrowa skfadajgca sie z kierownika manewréw
posiadajgcego kwalifikacje ustawiacza i jednego manewrowego.

2. Pracownicy druzyny manewrowej podczas wykonywania pracy manewrowej
wyposazeni sg w:

- chorggiewke sygnatowg, a w porze ciemnej
sprawng latarke sygnatowg, - gwizdek,

- krede do znaczenia wagondw, - kask i
rekawice ochronne, - kamizelke ostrzegawczg.
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3.

4.

Kierownik manewrdéw podczas wykonywania pracy lokomotywg manewrowg
wyposazony jest w przenosny telefon zapewniajgcy tgcznos¢ z maszynistg
pojazdu trakcyjnego.

Dopuszcza sie wykonywanie pracy manewrowej jednoosobowo przez
kierownika manewrow lub na jego polecenie przez manewrowego z
zachowaniem stosownych ograniczen wynikajgcych z instrukcji o technice
pracy manewrowej i sygnalizacji.

5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejscia dla pieszych w poziomie szyn

1.

2.

3.

Z uwagi na ograniczong widocznos¢ w obrebie niestrzezonych przejazdow
kolejowych na bocznicy predkos¢ jazd manewrowych jest ograniczona do
5 km /h.

W razie pchania taboru kolejowego przez przejazd, manewrowy lub kierownik
manewrdw powinien znajdowac sie na pierwszym pojezdzie kolejowym lub
poprzedzaé go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

Maszynista lokomotywy manewrowej zblizajgc sie do przejazdu powinien
podawac dzwiekowy sygnat ostrzegawczy ,bacznosc”.

5.9. Dozwolona liczba wagonow przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez
obsadzenia hamulcéw recznych lub wigczania hamulcéw zespolonych

1. Bez czynnych hamulcow mozna przetaczac jednorazowo:

- cztery wagony przy jednoosobowej obsadzie druzyny manewrowej,

- 10 wagonow, przy wieloosobowej obsadzie druzyny manewrowe;j .

2. Inne ruchy manewrowe nalezy wykonywac przy wigczonych hamulcach
zespolonych.

5.10.

1.

Przemieszczanie taboru kolejowego podciggarkami linowymi

Na bocznicy wykonuje sie przemieszczanie wagonow przy pomocy
podciggarek linowych na i z punktow fadunkowych.

Manewry wykonywane przy pomocy podciggarek linowych moga by¢
prowadzone z predkoscig nie wiekszg niz 3 km /h.

Podciggarke linowg obstuguje operator (manewrowy) posiadajgcy
odpowiednie kwalifikacje i uprawnienia w zakresie obstugi urzgdzenia i
stosowania sygnatow manewrowych, dokonujgcy zawieszania haka liny do
wagonu, hamowania wagonu i zabezpieczania przed zbiegnieciem taboru.

Liny podciggarek mogg by¢ zaczepione wytgcznie za hak ciegta, lub specjalny
uchwyt na ostojnicy wagonu. Za inne czesci wagonu haka liny zaczepiaé¢
nie wolno.

Wigczenie podciggarki do pracy, moze nastgpi¢ po otrzymaniu polecenia od
kierujgcego pracg tadunkowg w rejonie danej podciggarki, wydane
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kazdorazowo ustnie lub odpowiednim sygnatem operatorowi (manewrowemu)
obstugujgcemu podciggarke linowa.

6. Przed wydaniem polecenia na uruchomienie taboru podciggarkg linowg

manewrowy powinien sie upewnic¢ :

- czy ptozy hamulcowe zostaty usuniete spod két wagonow, ktére majg byé
przemieszczane,

- czy toki szyn, po ktérych majg by¢ przemieszczane wagony, sg wolne od
przeszkod,

- czy pracownicy obstugujgcy punkt tadunkowy lub inne osoby nie znajdujg
sie na torze, po ktérym bedg przemieszczane wagony lub pomiedzy ling a
zaczepionym wagonem,

- czy pomiedzy wagonami, ktére bedg przetaczane nie znajdujg sie ludzie,

- czy zostaty spetnione wszystkie warunki wymagane przy obstudze punktu
wytadunkowego.

7. Operator (manewrowy) obstugujgcy podciggarke linowg moze jg uruchomic,
dopiero po przekonaniu sie wzrokowo, ze nie ma przeszkéd do
przemieszczania wagonu i po otrzymaniu od manewrowego zaktadajgcego
hak liny polecenia wydanego odpowiednim sygnatem,

8. Operator (manewrowy) podciggarki linowej przed jej uruchomieniem powinien
sprawdzi¢ stan sprawnosci hamulca i bebna oraz wzrokowo stan i
przydatnosc¢ liny stalowe;.

9. Operator (manewrowy) obstugujgcy podciggarke linowg powinien zwracac¢
uwage na odpowiednie naprezenie liny w czasie przemieszczania wagonow.

10. Pracownicy wykonujgcy jakiekolwiek prace w rejonie podciggarki linowej
oraz pracownicy obstugujgcy podciggarke nie mogg przebywaé w
odlegtosci mniejszej niz5 m od liny.

11. Droga wzdtuz toru, po ktorej poruszajg sie manewrowi obstugujacy liny
podciggarek, musi by¢ utwardzona oraz wolna od wszelkich przeszkod
takich jak : ztom Zzelazny, drewno, kamienie itp.

12. Hamowanie wagonéw w celu zatrzymania w odpowiednim miejscu odbywa
sie przy pomocy hamulca recznego, ptoza hamulcowego lub klina. Zabrania
sie hamowac¢ wagony przy pomocy innych przedmiotow jak kawatki drewna,
kamieni itp.

5.11. Uktadanie drég przebiegu dla manewrow oraz przektadanie zwrotnic
rozjazdow

Ukfadanie drog przebiegu dla manewrow i reczne przektadanie zwrotnic
rozjazdow i wykolejnic nalezy do obowigzkéw druzyny manewrowej bocznicy.

5.12. Gospodarka ptozami hamulcowymi i ich uzytkowanie
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5.12.1. Miejsce rozmieszczenia ptozéw hamulcowych

1. Na catej bocznicy uzywane sg ptozy typu PL1 — koloru czerwonego.

2. Na kazdej lokomotywie manewrowej znajdujg sie po 4 ptozy hamulcowe :

- lokomotywa nr 4 — numery ptozow 1+ 4,
- lokomotywa nr 6 — numery ptozéw 5 + 8.
- lokomotywa nr 8 — numery ptozow 9 + 12.

3. Na torach bocznicy znajdujg sie ptozy hamulcowe na stojakach, ktore sg
rozmieszczone :

- na miedzytorzu toréw 60 + 62, stojak z 4 ptozami o numerach 13+16,
- na miedzytorzu toréw 60+67, 2 stojaki z 3 ptozami o numerach 17+22,

- na miedzytorzu torow 69+71, 2 stojaki z 4 ptozami o numerach 23+30,
- przy torze nr 64, stojak z 4 ptozami o numerach 31+34;

- przy torze nr 82, stojak z 1 ptozg o numerze 35;
- na miedzytorzu toréw 33 + 64, stojak z 2 ptozami o numerach 36+37,

Razem na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. znajduje sie 37 ptozow
hamulcowych.

4. Na kazdym stojaku powinna by¢ umieszczona tabliczka z numerami ptozow,
ktore przypisane sg do tego stojaka.

5.12.2. Gospodarka ptozami hamulcowymi

1. Odpowiedzialnym za catoksztait gospodarki ptozami hamulcowymi na
bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. jest Mistrz Ruchu Kolejowego,
ktéry prowadzi ewidencje ptozow .

2. Za stan ilosciowy i techniczny ptozéw na swojej zmianie odpowiada kierownik
manewrow.

3. Plozy hamulcowe uzywane na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.
muszg by¢ opisane nastepujgco:

a) przydzielone na lokomotywy manewrowe opisac skrotem “ AMK ” i
kolejnym numerem ewidencyjnym ptoza od 1 do 12,

b) przydzielone do stojakéw rozmieszczonych na terenie bocznicy
ZAMK KOKS” Sp. z 0.0. opisa¢  skrétem “AMK” i numerem stojaka oraz
kolejnym numerem ewidencyjnym ptoza od 13 do 37.

4. Ptozy nie uzywane do zabezpieczenia wagonéw muszg by¢ utozone w
stojakach rozmieszczonych na terenie bocznicy, zgodnie z opisem ptozu i
stojaka.

5. Zabrania sie uzywania uszkodzonych ptozow. Ptozy uszkodzone
powinny by¢ natychmiast wycofane z uzycia za co odpowiada kierownik
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manewrdw. Rodzaj uszkodzenia ptoza hamulcowego okresla instrukcja
o technice pracy manewrowej i sygnalizaciji .

W razie stwierdzenia braku ptoza hamulcowego na wyznaczonym
miejscu, kierownik manewréw powinien zarzgdzi¢ jego poszukiwanie.

W przypadku koniecznosci uzycia ptozéw hamulcowych celem
zabezpieczenia taboru przed zbiegnieciem w miejscu gdzie w poblizu brak
stojaka z ptozami, nalezy uzy¢ ptoza stanowigcego wyposazenie lokomotywy
manewrowej.

5.13. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnieciem

10.

Na bocznicy jako sposob zabezpieczenia wagondw przed zbiegnieciem
stosuje sie reczne hamulce wagonowe i ptozy hamulcowe po jednym z kazdej
strony sktadu lub wagonu. Ptozami zabezpiecza sie skrajne kota taboru
kolejowego z zastrzezeniem pkt.4 i 5.

Ze wzgledu na bardzo liczne i zmienno-kierunkowe spadki wymogom
zabezpieczenia podlegajg wszystkie pozostawione wagony na wszystkich
punktach za i wytadunkowych, torach objazdowych, technologicznych i
zeberkowych.

Zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem podstawianych na tory
odbiorcze nr 68, 69, lub 71 nalezy do obowigzku druzyny manewrowej
przewoznika za co odpowiada kierownik manewréw dokonujgcy obstugi
bocznicy.

Odstawiane na tory odbiorcze nr 68, 69, lub 71, grupy powyzej 10 wagondéw
nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem trzema ptozami hamulcowymi
wyktadajgc je pod kota dwéch ostatnich wagonéw na jednym toku szyny od
strony spadku (od strony rozjazdu nr 89).

Odstawiane na tor zdawczy nr 82, grupy powyzej 10 wagondéw nalezy
zabezpieczyC przed zbiegnieciem czterema ptozami hamulcowymi wyktadajgc
je pod kota dwdch ostatnich wagonéw na jednym toku szyny od strony spadku
(od strony rozjazdu nr 101).

Wagony odstawione na torach odbiorczych i zdawczych powinny by¢
sprzegniete ze sobg i zahamowane hamulcem zespolonym oraz
zabezpieczone ptozami hamulcowymi.

Podczas manewrdw na torach o pochyleniu powyzej 0,5%0 nalezy
pozostawiany tabor zabezpieczac¢ przed zbiegnieciem od strony spadku.

Zabezpieczenie wagonow przed zbiegnieciem nalezy dokonac przed
odczepieniem lokomotywy manewrowej .

Usuwanie ptozéw podczas manewrow nalezy do druzyny manewrowe;,
ktora wykonuje manewry.

Na torach bocznicy ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. obowigzek zabezpieczania
wagonoéw przed zbiegnieciem z obu stron sktadu nalezy do druzyny
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manewrowej bocznicy.

11. Po podstawieniu lub odstawieniu wagonow na torze nr 60, 67, 68, 69, 71,72
lub 82, odpowiednia wykolejnica Wk 1, 2, 3, 4, 5,6 i 7 powinna by¢ natozona
na tor i zamknieta w tym potozeniu a klucz pozostaje w dyspozycji kierownika
manewréw .

12. Po zakonczeniu manewrdw kierownik manewrdw powinien osobiscie
przekonac sie czy wagony sg zabezpieczone przed zbiegnieciem.

13. Wagony pozostawione na punktach tadunkowych nalezy zabezpieczy¢
przed zbiegnieciem przez zahamowanie hamulcami recznymi i ptozami
hamulcowymi. Za zabezpieczenie wagonow podstawianych na punkty
tadunkowe odpowiedzialny jest kierujgcy manewrami, a po dokonaniu obstugi i
wyjezdzie lokomotywy z punktu tadunkowego — odpowiedzialni sg pracownicy
tych punktow.

14. Wagony odstawiane na postdj muszg by¢ sprzegniete ze sobg w kazdej
grupie i zabezpieczone przed zbiegnieciem.

15. Wagony stojgce bezposrednio przy ukresach, przejsciach, przejazdach i
torach prowadzacych bezposrednio do punktdéw za i wytadunkowych miejsc
gdzie pracujg ludzie nalezy tak zabezpieczyC aby nie poruszyty sie wskutek
rozciggniecia sie sprezyn zderzakowych lub przez uderzenie innymi
wagonami.

6. ORGANIZACJA WYKONANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY
KOLEJOWEJ

6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej

1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej na bocznicy nalezy do
obowigzkéw kierownika manewréw ,AMK KOKS” Sp. z 0.0..

2.  Kierownik manewréw przed rozpoczeciem pracy manewrowej na danej zmianie
roboczej ustala i omawia z maszynistg pojazdu trakcyjnego i zespotem
manewrowym zadania i zakres oraz sposéb wykonywania pracy manewrowe;.

3.  Prace druzyny manewrowej i pojazdu trakcyjnego nadzoruje Mistrz Ruchu
Kolejowego.

4. Jazda manewrowa do wydzielonego rejonu manewrowego moze odbywac sie
tylko po uprzednim porozumieniu sie zainteresowanych tj. kierownika
manewrdw i pracownika kierujgcego pracg tadunkowa.
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5.  Prace manewrowe w rejonie manewrowym mogg by¢ wykonywane tylko
przez jedng druzyne manewrowg z jednym pojazdem trakcyjnym.

6. W rejonach wydzielonych prace manewrowe podciggarkami linowymi
wykonujg uprawnieni pracownicy ,AMK KOKS” Sp. z o.o.

6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej

1. Prace manewrowe na bocznicy ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. wykonywane sg przez
wiasne druzyny manewrowe, wtasnymi pojazdami trakcyjnymi .

2. Dopuszcza sie wykonywanie pracy manewrowej jednoosobowo przez kierownika
manewréw lub na jego polecenie przez manewrowego z zachowaniem
stosownych ograniczen wynikajgcych z instrukcji o technice pracy manewrowej i
sygnalizacji.

3. Maszynista pojazdu trakcyjnego i druzyny manewrowe muszg posiadac
odpowiednie kwalifikacje z zakresu wykonywanych czynnosci.

4. Jazdy manewrowe wykonywane lokomotywg przy jednoosobowej obsadzie —
tylko maszynista, moga sie odbywac tylko przy sprawnie dziatajgcej tgcznosci
telefonicznej z druzyng manewrows.

W takim przypadku kierownik manewréw lub na jego polecenie manewrowy,
powinien sie znajdowac:

a) podczas ciggniecia wagonow i w czasie jazdy lokomotywy luzem —w
kabinie lokomotywy petnigc funkcje pomocnika maszynisty,

b) podczas pchania wagondw — moze zajmowac miejsce na pierwszym
pchanym wagonie lub poprzedza¢ pilotowany sktad podajgc odpowiednie
sygnaty maszyniscie.

5. Maszynista lokomotywy musi by¢ powiadomiony, ktory pracownik jest
kierownikiem manewréw, a w przypadku gdy wykonanie pewnych prac
manewrowych kierownik manewrow chce poleci¢ manewrowemu, to powinien
on o tym powiadomi¢ maszyniste lokomotywy.

6. Prace manewrowe wykonywane sg na polecenie kierownika manewrow.
Przed rozpoczeciem pracy manewrowej kierownik manewrdw ustala zakres i
sposob wykonywania pracy manewrowej z maszynistg lokomotywy i zespotem
manewrowym.

7. Prace manewrowe w rejonie manewrowym mogqg by¢ wykonywane tylko
przez jedng druzyne manewrowg z jednym pojazdem trakcyjnym .

8. Nie wolno odstawiaC¢ wagonow na postéj na tory objazdowe, dojazdowe,
wyciggowy i odcinki toréw tgcznikowych pomiedzy grupami toréw.

9. Prowadzenie manewrow systemem odrzutu jest zabronione.

33



6.3. Czynnosci tadunkowe oraz zasady obstugi punktéw tadunkowych bocznicy

6.3.1. Obstuga punktu zatadunku smoty na torze nr. 33.

1. Nad torem nr 33 zabudowane jest urzgdzenie (nalewak) zatadunku smoty do
wagonoéw cystern, stanowigce punkt zatadunkowy.

2. Front fadunkowy obejmuje teren od ukresu rozjazdu nr 64 do kozta oporowego na
torze nr 33.

3. Rozjazd nr 64 w potozeniu zasadniczym jest zamkniety na trzpieniowy zamek
zwrotnicowy a klucz od zamka pozostaje w dyspozycji kierownika manewrdw.

4. Obstuga punktu zatadunkowego odbywa sie od strony rozjazdu nr. 64 po
zgtoszeniu potrzeby obstugi przez pracownika dziatu weglopochodnych.

5. Podstawianie wagonow na punk zatadunkowy odbywa sie wagonami pchanymi
pilotowanymi przez kierownika manewrdéw po uprzednim otwarciu zamka
zwrotnicowego rozjazdu nr 64 i stwierdzeniu braku przeszkéd do jazdy. Po
podstawieniu wagonéw pod nalewak i zabezpieczeniu ich ptozami z obu stron,
kierownik manewrow odczepia lokomotywe i zjezdza na tor poza zwr.64.

6. Zabieranie wagonow z punktu zatadunku smoty odbywa sie wagonami ciggnietymi
w kierunku rozjazdu nr 64 po otwarciu zamka zwrotnicowego rozjazdu nr 64.
Kierownik manewrdw po zaczepieniu lokomotywy i zdjeciu ptozéw hamulcowych
zjezdza z wagonami poza rozjazd nr 64 .

7. Kierownik manewrow po dokonaniu obstugi punktu zatadunku smoty w kazdym
przypadku przestawia zwrotnice rozjazdu nr 64 do potozenia zasadniczego i w tym
potozeniu zamyka jg na zamek zwrotnicowy.

6.3.2. Obstuga punktu zatadunku koksu - Stacja Rogowa na torze nr. 60.

1. Nad torem nr 60 zabudowane jest stanowisko zatadunkowe koksu.

2. Front zatadunkowy koksu obejmuje teren:
- tor nr 60 od ukresu rozjazdu nr 61 do wydzielonego rejonu pracy
podciggarki wagonowej nr 1,
- rejon pracy manewrowej podciggarkg wagonéw,
- tor nr 60 od rejonu pracy podciggarkg wagonéw do ukresu rozjazdu nr 76.

3. Do przemieszczania wagonéw pod zatadunek stuzy podciggarka linowa nr 1
usytuowana przed budynkiem Sortowni koksu na miedzytorzu torow nr 60 i 62.

4. Rejon pracy manewrowej podciggarki wagonow nr 1 jest wydzielonym rejonem
manewrowym i oznaczony tablicami ,Granica rejonu”.

6. Pracg manewrowg w rejonie wydzielonym dla pracy podciggarki wagonow nr1
kieruje uprawniony pracownik punktu zatadunkowego koksu.

7. Obstuga punktu tadunkowego na trze nr 60 — podstawianie wagonow :
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a) O zamiarze obstugi punktu tadunkowego kierownik manewrdéw bocznicy
powiadamia kierujgcego pracg tadunkowg w rejonie wydzielonym dla pracy
podciggarki wagonowe.

b) Kierujgcy pracg tadunkowag w rejonie wydzielonym pracy podciggarki wagonéw
nr 1 po zabezpieczeniu urzgdzen fadunkowych i przerwaniu pracy podciggarkag
wagondw oraz po stwierdzeniu ze niema przeszkdd do jazdy daje zgode na
obstuge punktu tadunkowego.

c) Podstawianie wagonow préznych pod zatadunek odbywa sie sktadem 6
wagonow, wagonami pchanymi torem od strony rozjazdu nr 76. Czoto
wstawianych wagonow zatrzymane zostaje przed tablicg ,Granica rejonu”.

d) Wjazd sktadu wagonow w rejon wydzielony odbywa sie w obecnosci
kierujgcego praca tadunkowg w tym rejonie.

e) Po podstawieniu wagonow na punkt tadunkowy kierownik manewrow przed
odczepieniem lokomotywy zabezpiecza wagony ptozem hamulcowym od strony
rozjazdu nr 76.

f) Po zakonczeniu obstugi punktu tadunkowego lokomotywa manewrowa zjezdza
poza rozjazd nr 76.

9. Obstuga punktu tadunkowego — zabieranie wagonoéw :

a) Zabieranie wagonéw tadownych odbywa sie od strony rozjazdu nr 61.

b) O zamiarze zabrania wagondw kierownik manewrdéw bocznicy powiadamia
kierujgcego pracg tadunkowg w wydzielonym rejonie pracy podciggarki
wagonow.

c¢) Kierujgcy pracg tadunkowg w wydzielonym rejonie po zabezpieczeniu
urzgdzen fadunkowych i po przerwaniu pracy podciggarka linowg nr 1 oraz po
stwierdzeniu ze niema przeszkdd do jazdy, daje zgode na jazde do obstugi
punktu tadunkowego.

d) Wjazd lokomotywy w rejon wydzielony odbywa sie w obecnosci kierujgcego
pracg fadunkowg w tym rejonie.

e) Kierownik manewrow po sprzegnieciu wagonow z lokomotywa zajmuje miejsce
na stopniu ostatniego wagonu i daje sygnat do jazdy sktadu za rozjazd nr. 61.

f) Wagony z punktu tadunkowego ciggniete sg przez rozjazd nr 61 na tor nr
65.

6.3.3. Obstuga punktu zatadunku koksu - Sortownia koksu na torze nr. 62.

1. Nad torem nr 62 zabudowane sg dwa stanowiska zatadunkowe.

2. Front tadunkowy obejmuje teren:

- tor nr. 62 od ukresu rozjazdu nr 75 do budynku sortowni,
- od budynku sortowni do kozta oporowego na koncu toru nr 62.

3. Do przemieszczania wagonow pod zatadunek stuzy podciggarka linowa nr 1

usytuowana przed budynkiem Sortowni koksu na miedzytorzu toréw nr 60 i 62.
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4. Rejon pracy manewrowej podciggarki wagonow nr 1 jest wydzielonym rejonem

manewrowym.

5. Pracg manewrowg w rejonie wydzielonym dla pracy podciggarki wagonow nr1

kieruje uprawniony pracownik punktu zatadunkowego koksu.

6. Obstuga punktu fadunkowego na trze nr 62 — podstawianie wagonow :

a) O zamiarze obstugi punktu tadunkowego kierownik manewrdéw bocznicy
powiadamia kierujgcego pracg tadunkowg w rejonie wydzielonym dla pracy
podciggarki wagonowe;.

b) Kierujgcy pracg tadunkowg w rejonie wydzielonym pracy podciggarki wagonéw
nr 1 po zabezpieczeniu urzgdzen fadunkowych i przerwaniu pracy podciggarkag
wagondéw oraz po stwierdzeniu ze niema przeszkdd do jazdy daje zgode na
obstuge punktu tadunkowego.

c) Podstawianie wagonow préznych pod zatadunek odbywa sie wagonami
pchanymi torem od strony rozjazdu nr 75. Czoto wstawianych wagonow
zatrzymane zostaje przed tablicg ,Granica rejonu” .

d) llos¢ wagondéw w sktadzie jest okreslana kazdorazowo przez pracownika
dozoru punktu fadunkowego.

e) Wjazd sktadu wagonow w rejon wydzielony odbywa sie w obecnosci
kierujgcego praca tadunkowg w tym rejonie.

f) Po podstawieniu wagondéw na punkt tadunkowy kierownik manewrow przed
odczepieniem lokomotywy zabezpiecza wagony ptozem hamulcowym od strony
rozjazdu nr 75.

g) Po zakonczeniu obstugi punktu tadunkowego lokomotywa manewrowa zjezdza
poza rozjazd nr 75.

9. Obstuga punktu tadunkowego — zabieranie wagonoéw :

a) Zabieranie wagonéw tadownych odbywa sie od strony rozjazdu nr 75.

b) O zamiarze zabrania wagonow kierownik manewréw bocznicy powiadamia
kierujgcego pracg tadunkowg w wydzielonym rejonie pracy podciggarki
wagonow nr 1.

c) Kierujgcy praca tadunkowg w wydzielonym rejonie po zabezpieczeniu
urzgdzen tadunkowych i przerwaniu pracy podciggarka linowg nr 1 oraz po
stwierdzeniu ze niema przeszkod do jazdy daje zgode na obstuge punktu
tadunkowego.

d) Wjazd lokomotywy w rejon wydzielony odbywa sie w obecnosci kierujgcego
pracg tadunkowg w tym rejonie.

e) Kierownik manewrow po sprzegnieciu wagonow z lokomotywg zajmuje miejsce
na stopniu ostatniego wagonu i daje sygnat do jazdy skfadu za rozjazd nr 75.

f) Wagony z punktu tadunkowego ciggniete sg przez rozjazd nr 75i 78 na tor nr
60.
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g) Po zakonczeniu obstugi toru nr 62 zwrotnice rozjazdéw nr 75 i 78 nalezy
przestawi¢ do potozenia zasadniczego.

6.3.4. Obstuga punktu mechanicznego roztadunku wagonéw z weglem na torze
nr 64.

1. Nad torem nr 64 jest usytuowana konstrukcja urzgdzenia mechanicznego
roztadunku wagonéw z weglem.

2. Front wytadunkowy mechanicznego roztadunku wagondw obejmuije teren:

- tor nr 64 od ukresu rozjazdu nr 64 do urzgdzenia mechanicznego
roztadunku,

- urzgdzenie mechanicznego roztadunku (fopata mechaniczna),

- tor nr 64 od urzgdzenia mechanicznego roztadunku do ukresu rozjazdu nr75.

3. Do przemieszczania wagondw w rejonie urzgdzenia mechanicznego roztadunku
wagonow zabudowana jest przy torze podciggarka linowa.

4. Dla potrzeb technologicznych podczas roztadunku wagondéw z weglem na
konstrukcji urzgdzenia mechanicznego roztadunku wagonow z obu stron
zainstalowane sg sygnalizatory dwukomorowe z Swiattem czerwonym i
zielonym.

5. Rejon urzadzenia mechanicznego roztadunku wagonow z weglem jest
wydzielonym rejonem manewrowym i oznaczony tablicami ,Granica rejonu”.

6. Pracg manewrowg w rejonie urzgdzenia mechanicznego roztadunku kieruje
uprawniony pracownik punktu wytadunkowego.

7. Obstuga punktu tadunkowego — podstawianie wagonow :

a) Podstawianie wagonow tadownych do roztadunku na tor 64 odbywa
sie wagonami pchanymi. Czoto wstawianych wagondéw zatrzymane
zostaje w odlegtosci 10m od konstrukcji urzagdzenia mechanicznego
roztadunku wagonoéw przed tablicg ,Granica rejonu”.

b) O zamiarze obstugi punktu fadunkowego kierownik manewréw
bocznicy powiadamia kierujgcego pracg tadunkowg w rejonie
wydzielonym pracy urzadzenia mechanicznego roztadunku.

c) Kierujacy pracg tadunkowg w wydzielonym rejonie manewrowym po
zabezpieczeniu urzgdzenia roztadowczego poza skrajnig i po
stwierdzeniu ze niema przeszkdd do jazdy wyswietla zielony sygnat
na sygnalizatorze.

d) Wjazd sktadu wagonow w rejon wydzielony odbywa sie w obecnosci
kierujgcego pracg tadunkowg w tym rejonie.

e) Po podstawieniu wagonow na punkt tadunkowy kierownik manewrow
przed odczepieniem lokomotywy zabezpiecza wagony ptozem
hamulcowym.
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f) Po zakonczeniu obstugi punktu tadunkowego lokomotywa
manewrowa zjezdza poza rozjazd nr 64 a kierujgcy pracg fadunkowg
nastawia na sygnalizatorze sygnat czerwony.

8. Obstuga punktu tadunkowego — podstawianie wagonow :
a) Zabieranie wagonéw proznych odbywa sie od strony rozjazdu nr 75..

b) O zamiarze zabrania wagonow kierownik manewrdw bocznicy powiadamia
kierujgcego pracg tadunkowg w rejonie wydzielonym pracy urzgdzenia
mechanicznego roztadunku.

c) Kierujacy pracg tadunkowg w wydzielonym rejonie manewrowym po
zabezpieczeniu urzgdzenia roztadowczego poza skrajnig i po stwierdzeniu ze
niema przeszkod do jazdy wyswietla zielony sygnat na sygnalizatorze.

d) Wijazd lokomotywy w rejon wydzielony odbywa sie w obecnosci kierujgcego
pracg tadunkowg w tym rejonie.

e) Kierownik manewrow po sprzegnieciu wagonow z lokomotywg zajmuje miejsce
na stopniu ostatniego wagonu i daje sygnat do jazdy sktadu na tor nr. 60.

f) Wagony z punktu tadunkowego ciggniete sg przez rozjazd nr 75 na tor nr 60.

g) Po wyjezdzie sktadu z toru nr 64 kierujgcy pracg tadunkowg w rejonie
wydzielonym nastawia na sygnalizatorze sygnat czerwony.

9. Dopuszcza sie wstawianie wagonéw tadownych z weglem na punkt tadunkowy w
torze nr 64 od strony rozjazdu nr 75 pod warunkiem uzyskania zgody Mistrza
Ruchu Kolejowego i Mistrza punktu tadunkowego Wytadunku wegla.

6.4. Zatadunek samochodow na torach nr 60, 62 i 64.

1. Punkty fadunkowe na torach nr 60, 62 przystosowane sg do zatadunku koksu
na samochody.

2. Punkt tadunkowy na torze nr 64 przystosowany jest do roztadunku
samochodéw z weglem.

3. Droga dojazdowa i place tadunkowe wytozone sg ptytami betonowymi a
utrzymanie w czystosci placu oraz czyszczenie ztobkow nalezy do pracownikow
punktow tadunkowych za co odpowiedzialny jest kierujacy pracg tadunkowg w
danym punkcie.

4. Zatadunek samochodoéw w danym punkcie odbywa sie pojedynczo z
zachowaniem skrajni i petnego bezpieczenstwa dla zatrudnionych pracownikow
i obstugiwanych urzgdzen.

5. Podczas zatadunku samochodu w danym punkcie praca manewrowa na danym
torze jest zabroniona.

6. Wjazd taboru kolejowego na tory w rejonie zatadunku samochoddéw moze
nastgpic tylko za zgodg kierujgcego pracg tadunkowg w danym punkcie po
uprzednim wstrzymaniu prac tadunkowych i wycofaniu pojazdéw drogowych z
rejonu, w ktérym ma by¢ prowadzony ruch manewrowy. Za wycofanie pojazdow
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6.5.

6.6.

drogowych odpowiedzialny jest kierujgc pracg tadunkowg w danym punkcie
tadunkowym.

Wazenie wagonow

1. Wijazd i przejazd lokomotywy z wazonym sktadem przez pomost wagi
wagonowe moze sie odbywac z predkoscig od 3 do 5 km /h.

2. Hamowanie taboru podczas przejazdu przez wage wagonowg jest
zabroniony.

Praca manewrowa w ztych warunkach atmosferycznych i zimowych

W zlych warunkach atmosferycznych, w szczegolnosci w czasie burzy, zamieci
Snieznej, gotoledzi, mgty, w przypadku ztej widocznos$ci oraz podczas przejazdu
przez przejscia, przejazdy lub obok miejsc gdzie pracujg ludzie predkos¢ jazd
manewrowych nalezy zmniejszy¢ tak aby tabor kolejowy mégt by¢ zatrzymany
przed przeszkoda.

6.7. Warunki zachowania bezpieczenstwa pracownikéw i taboru kolejowego w

czasie wykonywania pracy manewrowej i obstugi punktéw tadunkowych

6.7.1. Ograniczenia przy pchaniu wagonéw

1. Przy jezdzie skladu manewrowego wagonami naprzdéd, manewrowy powinien
znajdowac sie na pierwszym pojezdzie kolejowym i podawac¢ odpowiednie
sygnaty, a w przypadku gdy manewrowy nie moze zajg¢ miejsca na
pierwszym pchanym wagonie to powinien go poprzedzac i podawac
odpowiednie sygnaty. Jazda manewrowa z wagonami pchanymi moze
odbywaé sie z predkosci do 5 km /h.

2. Sktad manewrowy przygotowany do obstugi punktéw tadunkowych nalezy
wigczy¢ do hamulca zespolonego i dokona¢ sprawdzenie jego dziatania za
co odpowiedzialny jest kierownik manewrow.

3. Szczegdblng ostroznosé nalezy zachowaé przy pchaniu wagonéw na tory,
obok ktérych znajdujg sie urzgdzenia do zatadunku, zawezona skrajnia
budowli itp.

6.7.2. Zachowanie bezpieczenstwa przy obstudze punktéw tadunkowych

1. Przed przejazdem sktadu manewrowego obok placéw i magazynow nalezy
sprawdzic¢ czy fadunek sktadowany na placach znajduje sie poza skrajnig
taboru i czy nie grozi obsunieciem sie w czasie jazdy manewrowe;.
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2. Zabrania sie jazdy druzyny manewrowej na stopniach wagonéw od strony
miejsc gdzie skrajnia budowlana jest zawezona.

3. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagonu,
przy ktéorym odbywajg sie czynnosci tadunkowe, kierownik manewrow
powinien :

- kazdorazowo powiadomi¢ pracownikow zatrudnionych przy pracach
tadunkowych,

- zazgdac przerwania lub zakonczenia czynnosci tadunkowych,

- zazgdac odsuniecia od taboru na bezpieczng odlegtos¢ wszelkich
pojazdow,

- zazgdac pozamykania w wagonach drzwi, klap, zawordéw , uziemien i itp.
oraz opuszczenia wagonow przez zatrudnionych tam pracownikow,

- sprawdzi¢ czy pomiedzy rampg a wagonami, lub pomiedzy wagonami nie
znajdujg sie ludzie,

- sprawdzi¢ czy na torze nie ma czesci wagonowych, klinéw lub ptozéw
hamulcowych itp.

4. Po przekonaniu sie, ze nie ma jakichkolwiek przeszkod do jazdy kierownik
Manewrdw daje sygnat na uruchomienie sktadu manewrowego do obstugi
punktu tadunkowego.

6.7.3. Zachowanie bezpieczenstwa w czasie wykonywania pracy manewrowej

1. W czasie wykonywania pracy manewrowej pracownicy zatrudnieni przy
manewrach powinni zwraca¢ uwage na zachowanie osobistego
bezpieczenstwa a w szczegolnosci :

a) przed przejsciem przez tory sprawdzi¢ czy nie ma przeszkod do przejscia
i przechodzi¢ przez tory prostopadle do ich osi nie stgpajgc po gtdbwkach
szyn,

b)  przy przechodzeniu przez tory zajete taborem nalezy korzystac z

pomostow lub obej$¢ sktad w odlegtosci 10 m od ostatniego wagonu lub

przejs¢ przez tory gdy przerwa miedzy wagonami wynosi min. 20 m, C) nie
wolno przebywaé na miedzytorzu w czasie przejazdu pociggéw, sktadu
manewrowego lub taboru jezeli odlegtoS¢ miedzy osiami torow wynosi mniej niz 5
m,

d) nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach
wagonow,

e) nie wolno przebywaé w czasie ruchu taboru na zderzakach, sprzegach
wagonodw, tadunkach, dachach wagonow itp.,

f) nalezy unika¢ przechodzenia przez rozjazdy a szczegdlnie stawianie
stopy pomiedzy iglice a opornice.
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7. ORGANIZACJA PUNKTU ZDAWCZO - ODBIORCZEGO

7.1. Przyjmowanie i przekazywanie wagonéw na torach zdawczo - odbiorczych

1.

Obstuga toréw zdawczo - odbiorczych nr 68, 69, 71 i 82 przez przewoznikow
kolejowych odbywa sie na zasadzie jazd manewrowych na i z tych toréw.

. Przed zamierzong obstugg toréw zdawczo - odbiorczych przez przewoznika

kolejowego nalezy wstrzymac¢ wykonywanie manewréw na tych torach a
lokomotywa manewrowa uzytkownika bocznicy powinna znajdowac sie na
torze nr 63 i nie kolidowac z obstugg bocznicy.

. Przekazywanie i odbieranie wagonéw do i z ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. odbywa sie

na torach zdawczo - odbiorczych 68, 69, 71 i 82 nalezgcych do bocznicy.

. Zobowigzanymi do przyjmowania i przekazywania wagonow oraz sporzgdzania

i podpisywania wykazéw zdawczych R-25 i zawiadomien R-27 sg:

- ze strony przewoznikdw upowaznieni pracownicy,
- ze strony ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. pracownik ekspedycji.

5.

Zauwazone usterki techniczne oraz brak luznych czesci wagonowych powinny
by¢ zapisane w rubryce uwagi wykazéw zdawczych R — 25 lub zawiadomien R
- 27, przez sporzgdzajgcego lub przez przyjmujgcego w czasie przekazywania
wagonéw. W razie stwierdzenia w tych zapisach réznic wskazujgcych na
uszkodzenie wagonow lub brak luznych czesci wagonowych z winy ,AMK
KOKS” Sp. z 0.0. upowazniony pracownik przewoznika sporzgdza protokot
H1428, ktéry podpisuje pracownik ekspedyciji.

. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia przesyiki, uszkodzenia wagonu

zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu, lub niewtasciwego zabezpieczenia
przesyiki, upowazniony pracownik przewoznika nie przyjmuje wagonu do
przewozu.

. W przypadku stwierdzenia uszkodzenia przyborow tadunkowych na bocznicy

LAMK KOKS” Sp. z 0.0. upowazniony pracownik przewoznika sporzgdza
protokot o uszkodzeniu lub zgubieniu przyborow fadunkowych, ktéry podpisuje
pracownik ekspedycji.

7.2. Przekazywanie wagonow po wykonaniu czynnosci tadunkowych na
punktach zdawczo - odbiorczych

1.

2.

Wagony zdawane na torach nr 68, 69 lub 82 musza by¢ odpowiednio
zgrupowane w taki sposdb, aby prézne weglarki znajdowaty sie w jednej
grupie, a pozostate wagony w drugiej grupie.

Wagony muszg byc¢ przepisowo sprzegniete na sprzegi srubowe i hamulcowe,
czesci ruchome wagonow muszg byé zatozone na wieszakach wagonow.
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3. Wagony muszg byé wyczyszczone a drzwi i klapy boczne pozamykane i
zabezpieczone.

4. Obowigzek przepisowego sprzegniecia oraz sprawdzenia czy wszystkie czesci
wagondéw znajdujg sie na wtasciwych miejscach nalezy do druzyny
manewrowej bocznicy, za co odpowiedzialny jest kierownik manewréw
bocznicy.

8. PRZEWOZ KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

Na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. nie wykonuje sie
przewozow towardw niebezpiecznych transportem kolejowym .

9. NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM OBIEKTOW |
URZADZEN INFRASTUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY , PRZEZNACZONYCH
DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO

1. Procesem eksploatacji bocznicy kolejowej oraz kontrolg techniczng utrzymania
obiektow i urzgdzen infrastruktury kolejowej we wiasciwym stanie technicznym
zarzgdza Prezes ,AMK KOKS” Sp. z o.0.

2. Kierownik Dziatu Transportu Kolejowego ,AMK KOKS” Sp. z o.0. kieruje i
sprawuje nadzor nad procesem eksploatacji bocznicy kolejowe;.

3. Kierownik Dziatu Transportu Kolejowego w ramach swoich obowigzkow i
posiadanych uprawnien, raz w roku sprawdza i ocenia stan techniczny oraz
utrzymanie obiektow i urzadzen infrastruktury kolejowej bocznicy,
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego.

4. Na mocy obowigzujgcych przepiséw prawa budowlanego ,AMK KOKS” Sp.
z 0.0. bedgcy zarzadcg obiektu budowlanego ( obiekty i urzgdzenia
infrastruktury kolejowej bocznicy), jest zobowigzany uzytkowac obiekt
budowlany zgodnie z jego przeznaczeniem i wymaganiami ochrony
srodowiska, utrzymywac w nalezytym stanie technicznym i estetycznym, nie
dopuszczajgc do nadmiernego pogorszenia jego witasciwosci uzytkowych i
sprawnosci technicznej oraz poddawac obiekt budowlany kontroli okresowe;.

5. Kontroli okresowej podlegajg wszystkie obiekty i urzgdzenia infrastruktury
kolejowej zakwalifikowane jako obiekty budowlane, niezaleznie od rodzaju,
okresu eksploatacji i techniki prowadzenia ruchu kolejowego w terminach :

a) co najmniej raz w roku, polegajgcej na sprawdzeniu stanu technicznego jego
elementéw ,
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b) co najmniej raz na 5 lat, polegajacej na sprawdzeniu stanu technicznego i
przydatnosci do uzytkowania.

6. Kontrole okresowe, powinny by¢ przeprowadzane przez osoby bedgce
cztonkami Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiadajgce uprawnienia
do projektowania lub kierowania robotami budowlanymi w odpowiedniej
specjalnosci.

7. Biezgce utrzymanie obiektéw i urzgdzen infrastruktury bocznicy kolejowej,
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego mogg prowadzié
posiadajgcy odpowiednie uprawnienia pracownicy zakfadu lub wykonawcy
spoza zaktadu na podstawie porozumien uméw i zlecen.

8. Biezgce utrzymanie toréw, rozjazdéw, remonty i przebudowy oraz nadzor
techniczno — budowlany powinny by¢ wykonywane przez uprawnionych
pracownikow lub przez uprawnionych wykonawcéw spoza zakfadu na
zasadach  zlecenia na podstawie ,Przepisdw wewnetrznych utrzymania
infrastruktury ~ kolejowej na bocznicy normalnotorowej” ,AMK KOKS” Sp. z
0.0.

9. Biezgce utrzymanie, remonty i naprawy urzgdzen srk oraz nadzor techniczno —
budowlany wykonujg uprawnieni pracownicy lub uprawnieni wykonawcy spoza
zaktadu na zasadach zlecenia zgodnie z postanowieniami ,Przepisow
wewnetrznych utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy
normalnotorowej” ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.

10. W czasie wykonywania robot zwigzanych z utrzymaniem toréw, rozjazdéw lub
urzgdzen srk nalezy przestrzegac nastepujgcych zasad :

a) wykonywanie wszelkich robot w torach i urzgdzeniach srk lezgcych na terenie
bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. wymaga odnotowania w
dokumentacji i uzyskania zgody Mistrza Ruchu Kolejowego,

b) zakres robét i zgode nalezy odpowiednio odnotowaé w dzienniku ogledzin
rozjazdow i skrzyzowan torow w jednym poziomie lub w ksigzce kontroli
urzgdzen srk,

c) miejsce robdt na torze lub rozjezdzie musi by¢ odpowiednio osygnalizowane
zgodnie z postanowieniami ,Instrukcji o technice pracy manewrowe;j i
sygnalizacji” .

11. O wszelkich awariach nawierzchni torowej lub urzgdzen srk na terenie bocznicy
ZAMK KOKS” Sp. z 0.0. nalezy powiadomic¢ : Kierownika Dziatu Transportu
Kolejowego, a na Il'i lll zmianie i w dni ustawowo wolne od pracy Mistrza Ruchu
Kolejowego ,AMK KOKS” Sp. z o.0.

12. Obchody toréw, ogledziny zewnetrzne i konserwacje rozjazdéw oraz
dokrecanie srub i wkretdw na terenie bocznicy dokonujg uprawnieni
pracownicy, odnotowujgc ten fakt w dzienniku ogledzin rozjazddw i
skrzyzowan torow w jednym poziomie.
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13. Sprawdzanie dziatania urzgdzenh srk przeprowadzane jest raz w roku podczas
kontroli okresowe;.

14. Sprawdzanie stanu toréw i rozjazdéw :

a) co 12 miesiecy przeprowadza sie techniczne badanie rozjazdéw oraz pomiary
toréw i rozjazdow,

b) wyniki tych sprawdzan odnotowuje sie odpowiednio w dzienniku ogledzin
rozjazdow i skrzyzowan torow w jednym poziomie, ksigzce pomiaru toréw
oraz w kartotekach rozjazdow.

15. Za terminowe i prawidtowe wykonywanie sprawdzan dziatania urzadzen srk,
badan rozjazdéw, pomiaru toréw oraz za prawidtowe prowadzenie dziennika
ogledzin rozjazdow i skrzyzowan torow w jednym poziomie, ksigzki kontroli
urzgdzen srk, ksigzki pomiaru toréw oraz kartotek rozjazdéw na terenie
bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. odpowiedzialny jest Kierownik
Dziatu Transportu Kolejowego.

10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z
TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA BOCZNICY

1. Wymagania kwalifikacyjne dla pracownikow zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy w zakresie wyksztatcenia, przygotowania zawodowego
oraz zdolnosci fizycznej i psychicznej, okreslajg odrebne przepisy oraz

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014r. w
sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem
okreslonych rodzajow pojazdoéw kolejowych (Dz. U. z 12.01.2015r. poz. 46 );

2. Wszyscy pracownicy zatrudnieni na stanowiskach zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. muszg posiada¢ autoryzacje
miejscowg przeprowadzong przez pracodawce.

3. Kierujgcy manewrami na bocznicy kolejowej powinien posiadac kwalifikacje i
uprawnienia ustawiacza oraz upowaznienie wydane przez pracodawce.

4. Maszynista pojazdu trakcyjnego powinien posiada¢ prawo kierowania wydane
przez pracodawce — dokument upowazniajgcy do kierowania pojazdem
trakcyjnym na bocznicy,.

5. Pracownik wykonujgcy prace manewrowg na bocznicy powinien mie¢
kwalifikacje i uprawnienia manewrowego.

6. Pracownicy przeprowadzajgcy obchody toréw i ogledziny rozjazdéw na bocznicy
powinni posiada¢ uprawnienia toromistrza.

7. Pracownik utrzymujgcy urzadzenia srk powinien mie¢ kwalifikacje automatyka.
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8. Pracownicy obstugujgcy podciggarki oraz specjalne urzgadzenia mechaniczne
zatrudnieni przy pracach tadunkowych w transporcie kolejowym bocznicy,
powinni posiadac¢ uprawnienia do obstugi tych urzgdzen .

9. Pracownicy kierujgcy ruchem na przejezdzie drogowym i przejsciu w poziomie

szyn oraz strzegacy przejazdu na miejscu na czas przejazdu taboru kolejowego
powinni posiadac¢ uprawnienia droznika przejazdowego.

11. SZKOLENIE PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM
KOLEJOWYM NA BOCZNICY

1. Wszyscy pracownicy zatrudnieni przy pracach zwigzanych z transportem
kolejowym na bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. muszg posiadac
wymagane kwalifikacje oraz podlegajg pouczeniom okresowym i egzaminom .

2. Kazdy pracownik bocznicy zwigzany z transportem kolejowym musi mie¢
zatozong dokumentacje osobowa, w ktorej odpowiednio do zajmowanego
stanowiska powinny sie znajdowac :

- Swiadectwo ( odpis ) ztozonych egzaminow kwalifikacyjnych na dane
stanowisko,

- rejestr egzamindéw kwalifikacyjnych, weryfikacyjnych i okresowych,
- Swiadectwo zdrowia (badanie okresowe),

- kserokopie prawa kierowania pojazdem trakcyjnym, - kserokopie uprawnien
stanowiskowych.

3. Zatrudnienie przy pracach zwigzanych z transportem kolejowym pracownikow
nie posiadajgcych wymaganych egzamindw i przeszkolenia oraz badan
lekarskich jest niedopuszczalne i grozi sankcjami karnymi zgodnie z Kodeksem
Pracy.

4. Dokumentacje osobowg pracownikéw zatrudnionych przy pracach
manewrowych na bocznicy ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. prowadzi Kierownik Dziatu
Transportu Kolejowego.

12. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANSPORTU
KOLEJOWEGO BOCZNICY

12.1. Obowigzki kierownika manewréow

1. Kierownik manewrdéw podlega organizacyjnie bezposrednio Mistrzowi Ruchu
Kolejowego.

2. Do zakresu podstawowych obowigzkdéw kierownika manewrow nalezy :
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a) kierowanie, koordynowanie i nadzér nad catoscig prac manewrowych
wykonywanych na bocznicy kolejowej podczas swojej zmiany roboczej, b)
zgtaszanie awarii lub wypadku przy pracy bezposredniemu przetozonemu

c) kierowanie akcjg ratowniczg lub gasniczg do czasu przybycia
pracownikéw do tego uprawnionych,

d) przestrzeganie postanowien instrukcji o technice pracy manewrowej i sygnalizaciji

e) prowadzenie niezbednej dokumentac;ji dla potrzeb obstugi bocznicy
przez przewoznikoéw i prowadzenia ruchu manewrowego, f) wykonywanie
polecen bezposredniego przetozonego,

3. Przed przystgpieniem do pracy manewrowej kierownik manewréw powinien:

- zapoznac sie z sytuacjg eksploatacyjng bocznicy, sprawdzi¢ stan
psychofizyczny przydatnos¢ podlegtych pracownikow, ich ubior i
wyposazenie,

- poleci¢ manewrowemu lub osobiscie sprawdzi¢ rejon manewrowy zwracajgc
uwage na to czy nie ma wagonow wykolejonych, uszkodzonych, z

tadunkiem towarow niebezpiecznych, czy zachowane sg ukresy, a
wagony zabezpieczone przed zbiegnieciem,

- sprawdzi¢ ilos¢ ptozéw hamulcowych, ich stan techniczny i rozmieszczenie,
tacznosc telefoniczng i radiotelefoniczng oraz oswietlenie,

- zapoznac z planem pracy manewrowej druzyne trakcyjng i manewrowych.
4. W czasie wykonywania pracy manewrowej kierownik manewrdw powinien :

- kierowac rozrzgdem i zestawianiem pociggow lub grup wagonow,

- dokonywac obstugi punktéw tadunkowych,

- wyznacza¢ manewrowemu czynnosci zwigzanych z obsadzeniem hamulcow
recznych, sprzeganiem i rozprzeganiem taboru, przestawianiem zwrotnic
rozjazdow, naktadanie na tor wykolejnic, oraz innych prac zwigzanych z
pracg manewrows,

- zajmowac takie miejsce aby podczas podawania sygnatow manewrowych byt
widoczny zaréwno przez maszyniste jak i manewrowego,

- §cisle wykonywac polecenia Kierownika Dziatu Transportu Kolejowego i
innych 0s6b dozoru, dotyczgce bezpieczenstwa ruchu w pracy
manewrowej,

5. Po zakonczeniu pracy manewrowej kierownik manewréw powinien :

- sprawdzi¢, czy wagony znajdujg sie w granicach ukresow i czy sg
prawidtowo zabezpieczone przed zbiegnieciem oraz czy wykolejnice
sg odpowiednio natozone na tor czy zdjete z toru,
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- podczas przekazywania zmiany, poinformowac¢ zmieniajgcego o aktualnej
sytuacji na bocznicy oraz przekaza¢ dowodnie klucz od zamknietej zwrotnicy
nr 66 oraz zamknietych wykolejnic.

6. Kierownik manewréw ponosi odpowiedzialnos¢ za bezpieczne i celowe oraz
terminowe wykonywanie pracy manewrowej na bocznicy zgodnie z
odpowiednimi przepisami, instrukcjami i requlaminem pracy bocznicy kolejowe;j.

7. W okresie zimy powinien sprawdzi¢ czy miejsca Sliskie sg posypane piaskiem
zapewniajgc bezpieczenstwo pracownikéw, czy ptozy uzywane do hamowania
wagonodw sg oczyszczone z lodu i Sniegu.

8. Kierownik manewrow jest zobowigzany :

- poddawac sie egzaminom i pouczeniom okresowym w terminach
ustalonych;

- poddawac sie badaniom lekarskim zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami.

12.2. Obowigzki manewrowego

1. Do obowigzkéw manewrowego nalezy :
- sprzeganie i rozprzeganie taboru,
- przestawianie zwrotnic przewidzianych do obstugi przez manewrowych,
- hamowanie taboru w czasie rozrzgdu,
- powtarzanie w razie potrzeby sygnatow manewrowych,

- zabezpieczanie taboru przed zbiegniecia oraz wykonywanie innych czynnosci,
zwigzanych z pracg manewrowg a zleconych przez kierownika manewrow.

2. Przed przystgpieniem do pracy manewrowy powinien:

- zgtosi¢ sie do kierownika manewrdéw odpowiednio ubrany z przyborami
sygnatowymi,

- na polecenie kierownika manewroéw sprawdzi¢ rejon manewrowy zwracajgc
uwage na zajetosc torow, ukresow, zabezpieczenia wagonow przed
zbiegnieciem, odpowiednie potozenia wykolejnic, stan ptozéw na stojakach
uzytych do zabezpieczania wagonu przed zbiegnieciem,

- sprawdzi¢ stan oswietlenia rejonu manewrowego oraz czy nie ma innych
przeszkéd do wykonywania pracy manewrowe;.

3. Podczas wykonywania pracy manewrowy powinien:

- zawsze znajdowac sie po tej samej stronie sktadu manewrowego co
kierownik manewrow, tak aby byt zawsze widoczny podczas podawania
sygnatéw manewrowych,

- podawac sygnaty manewrowe samodzielnie podczas wykonywania
jednoosobowo pracy zleconej mu przez kierownika manewrow,
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- zachowac¢ ostroznos¢ podczas obstugi wykolejnic i przestawiania zwrotnic
rozjazdow nastawianych recznie, a kazdorazowo po przestawieniu zwrotnicy
nalezy sprawdzi¢ doleganie iglicy do opornicy i droge oporowg klamry
zamkniecia nastawczego.

4. Po zakonczeniu pracy manewrowej na polecenie kierownika manewrow
manewrowy powinien :

- sprawdzi¢ czy wagony sg poza ukresami toréw i sprzegniete ze soba,

- zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem zgodnie z regulaminem pracy
bocznicy kolejowej oraz natozy¢ odpowiednie wykolejnice na tor, -
uporzgdkowaé ptozy hamulcowe na stojakach .

5. Manewrowy powinien wykonywac wszelkie polecenia kierownika manewrow i
nadzoru zwigzane z pracg manewrowg z zachowaniem bezpieczenstwa ruchu
kolejowego.

6. Manewrowemu nie wolno oddalac sie z miejsca pracy bez wiedzy i zgody
kierownika manewrow.

7. Manewrowy zobowigzany jest:

- poddawac sie egzaminom i pouczeniom okresowym w terminach
ustalonych ;

- poddawac sie badaniom lekarskim zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami.

12.3. Obowigzki maszynisty lokomotywy manewrowej

1. Do obowigzkéw maszynisty lokomotywy manewrowej nalezy:
- doktadne obserwowanie sygnatow i Sciste ich wykonywanie,

- obserwacja drogi przebiegu ze szczegdlnym zwrdéceniem uwagi ha potozenie
zwrotnic i wykolejnic,

- obserwacja rozstawienia taboru na sgsiednich torach oraz ich ewentualnego
ruchu .

2. Maszynista powinien zna¢ kierownika manewréw i wykonywac ruchy
manewrowe zgodnie z jego poleceniami, jezeli nie sg one sprzeczne z
obowigzujgcymi przepisami, instrukcjami i regulaminem pracy bocznicy

kolejowej,

3. Maszynista powinien natychmiast wykonac polecenie nakazujgce zatrzymanie
pojazdu trakcyjnego lub zmniejszenie jego predkosci niezaleznie kto je wydat.

4. Maszynista powinien mie¢ przy sobie prawo kierowania - dokument
upowazniajgcy do kierowania pojazdem trakcyjnym oraz dowdd tozsamosci.

5. Podczas przerw w pracy manewrowej i potrzebie opuszczenia lokomotywy
maszynista obowigzany jest zatrzymac silnik lokomotywy spalinowej oraz
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zahamowac i zabezpieczyC jg przed przypadkowym uruchomieniem przez osoby
niepowotane.

6. Maszynista zobowigzany jest utrzymywac¢ w nalezytym stanie technicznym
przydzielong lokomotywe oraz do jej wtasciwej obstugi w czasie pracy,

7. Maszynista powinien doktadnie zna¢ budowe, zasady dziatania hamulcow i
innych urzgdzen lokomotywy, ktdrg obstuguje oraz umie¢ usung¢ usterki
przewidziane w instrukcjach.

8. Maszynista jest zobowigzany :

- poddawac sie egzaminom i pouczeniom okresowym w terminach
ustalonych;

- poddawac sie badaniom lekarskim zgodnie z obowigzujgcymi w tym zakresie
przepisami.

12.4. Obowigzki operatora /manewrowego/ podciggarki wagonéw

1. Do obowigzkéw operatora /manewrowego/ podciggarki wagondw nalezy :
- bezpieczne obstugiwanie podciggarki linowej,

- sprawdzanie przed uruchomieniem stanu sprawnosci hamulca i bebna
oraz wzrokowe badanie i ocena przydatnosci liny,

- dokfadne obserwowanie otrzymywanych sygnatéw i ich Sciste
wykonywanie,
- powtarzanie w razie potrzeby sygnatow manewrowych,

- sprawdzenie przed uruchomieniem podciggarki linowej czy nie ma
przeszkod na torze do przemieszczania taboru,

- sprawdzanie czy podczas przemieszczania wagonow nie znajdujg sie
pracownicy w odlegtosci mniejszej niz 5m od ciegna linowego,

- obserwacja przemieszczanego taboru,

- obserwacja naciggu liny w czasie przemieszczania taboru,
- sprzeganie i rozprzeganie wagonow w swoim rejonie,

- zaczepianie liny za hak lub uchwyt wagonu,
- hamowanie taboru w czasie rozrzgdu,

- zabezpieczanie taboru przed zbiegnieciem oraz wykonywanie innych
czynnosci, zwigzanych z pracg manewrowg .

2. Przed przystgpieniem do pracy operator /manewrowy/ podciggarki linowej
powinien :

- zgtosi¢ sie na miejsce pracy odpowiednio ubrany z przyborami
sygnatowymi,
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10.

11.

sprawdzi¢ swoj rejon zwracajgc uwage na zajetos¢ toréw, ukresow,
zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem, stan ptozéw na stojakach i
uzytych do zabezpieczania przed zbiegnieciem, stan o$wietlenia rejonu
manewrowego oraz czy nie ma innych przeszkod do wykonywania pracy
manewrowej.

W czasie wykonywania pracy, operator /manewrowy/ podciggarki powinien
zawsze znajdowac sie po tej samej stronie skladu manewrowego co
kierownik manewrdw, tak aby byt zawsze widoczny przy podawaniu
sygnatébw manewrowych.

Po zakonczeniu pracy manewrowej nalezy :

sprawdzi¢ czy wagony sg w ukresach torow, sprzegniete ze sobg,

- zabezpieczy¢ wagony przed zbiegnieciem zgodnie z regulaminem,

- uporzgdkowac ptozy hamulcowe na stojakach .

Operator /manewrowy/ powinien natychmiast wykonaé poleceni
nakazujgce zatrzymanie przyciggarki niezaleznie kto je wydat.

Podczas przerwy w pracy manewrowej podciggarka powinna by¢
zabezpieczona przed uruchomieniem przez nieuprawnione osoby.

Operator /manewrowy/ zobowigzany jest utrzymywaé w nalezytym stanie
technicznym podciggarke linowg oraz wiasciwie jg obstugiwa¢ w czasie
pracy.

Operator /manewrowy/ powinien zgtosi¢ przetozonemu, wszelkie usterki i
wydarzenia majgce wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego lub
sprawnosc¢ podciggarki linowe;j.

Operator /manewrowy/ jest zobowigzany, posiadac¢ aktualne uprawnienie i
upowaznienie do obstugi podciggarki linowej,

Operatorowi /manewrowemu/ nie wolno oddalac sie z miejsca pracy bez
wiedzy i zgody przetozonego.

Operator /manewrowy/ jest zobowigzany :

poddawac sie egzaminom i pouczeniom okresowym w terminach
ustalonych;

poddawac sie badaniom lekarskim zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami.

12.5. Obowigzki pracownika utrzymujgcego urzadzenia srk

Pracownik utrzymujgcy urzadzenia srk jest zobowigzany :

a) posiadac teoretyczng i praktyczng znajomosc¢ urzgdzen srk na
wyznaczonym terenie dziatania,

b) wykonywac prace zgodnie z obowigzujgcymi przepisami i instrukcjami
utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy normalnotorowej ,
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c) przestrzega¢ wymaganych terminéw przeglagdéw i konserwacji w ramach
utrzymania urzgdzen srk zgodnie z instrukcjg utrzymania infrastruktury
kolejowej na bocznicy normalnotorowe;j

d) znacé przepisy i instrukcje w zakresie techniki prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji oraz obstugi i utrzymania urzadzen srKk,

e) wykonywac polecenia nadzoru i kontroli w zakresie prowadzonych robot
oraz zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego .

12.6. Obowiazki toromistrza

1. Toromistrz wykonuje swoje obowigzki na podstawie przepiséw wewnetrznych
utrzymania infrastruktury kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. oraz:

- sprawuje nadzér nad stanem nawierzchni kolejowej tj. toréw, rozjazdow,
budowli inzynierskich, majgcych wptyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego
na bocznicy.

- sprawuje nadzor nad jakosciowym, terminowym i iloSciowym wykonywaniem
roboét torowych niezbednych do zapewnienia bezpieczenstwa ruchu a takze
wynikajgcych z odpowiednich harmonogramow.

- realizuje polecenia nadzoru i kontroli w zakresie wtasciwego wykonywania
robot oraz zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego .

2. Toromistrz ponosi odpowiedzialnosc¢ za :

- bezpieczenstwo podlegtych pracownikédw wykonujgcych roboty na torach,

- wtasciwe osygnalizowanie miejsca robét zgodnie z przepisami;

- cato$¢ powierzonego mienia szczegolnie materiaty, przyrzady, narzedzia itp.

- prawidtowe i zgodne ze stanem faktycznym prowadzenie ewidencji czasu pracy
oraz zuzytych i odzyskanych materiatow.

3. Toromistrz jest zobowigzany :
- poddawac sie egzaminom i pouczeniom okresowym w terminach ustalonych;

- poddawac sie badaniom lekarskim zgodnie z obowigzujgcymi w tym
zakresie przepisami.

13. POSTEPOWANIE W RAZIE WYPADKOW Z LUDZMI LUB WYPADKU Z
TABOREM KOLEJOWYM , POMOC LEKARSKA | SANITARNA,
OCHRONA P.POZ.

13.1. Postepowanie w razie wypadku

1. Pod pojeciem wypadku kolejowego nalezy rozumiec :
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niezamierzone nagte zdarzenie lub cigg takich zdarzen z udziatem
pojazdu kolejowego, powodujace negatywne konsekwencje dla
zdrowia ludzkiego, mienia lub srodowi .

2. Do wypadkow kolejowych zalicza sie w szczegolnosci :
a) kolizje,
b) wykolejenia,
c) zderzenia na przejazdach,
d) zdarzenia z udziatem os6b spowodowane przez pojazdy kolejowe
bedgce w ruchu,
e) pozar pojazdu kolejowego.

3. O wszystkich tych wypadkach w zaleznosci od przyczyn i wtasciwosci
nalezy powiadomic¢ :

a) Kierownika Dziatu Transportu Kolejowego, a na Il i lll zmianie i w dni
ustawowo wolne od pracy Mistrza Ruchu Kolejowego ,AMK KOKS”
Sp. zo.0.

b) dyzurnego ruchu PKP PLK S.A. stacji Bytom Bobrek jezeli wypadek
miat miejsce na infrastrukturze kolejowej PKP PLK lub miat zwigzek z
infrastrukturg lub pracownikami zarzadcy infrastruktury PKP PLK.

4. Kierownik Dziatu Transportu Kolejowego ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. lub Mistrz
Ruchu Kolejowego, zgtasza odpowiedniemu przewoznikowi kolejowemu
kazdy wypadek kolejowy, jezeli w wypadku braty udziat pojazdy kolejowe
przewoznika lub w wypadku uczestniczyli lub mieli z nim zwigzek
pracownicy przewoznika kolejowego.

5. Do czasu przybycia przedstawicieli Komisji Wypadkowej nie wolno wkolejac
wagonow, usuwac skutki wypadku, zacierac€ slady i itp. oprécz przypadkow,
w ktérych wystepuje zagrozenie zdrowia i zycia ludzkiego lub zagrozenie
stanu $rodowiska naturalnego.

6. Pojazd kolejowy, ktory ulegt wykolejeniu kazdorazowo podlega okreslonym
badaniom w celu oceny jego stanu technicznego.

7. Kazdy pracownik uzytkownika bocznicy jest zobowigzany w razie wypadku
z ludzmi, wezwac natychmiast w sposéb najbardziej dostepny pomoc
lekarska.

13.2. Pomoc lekarska i sanitarna
1. W celu udzielenia pomocy medycznej poszkodowanym nalezy w zaleznosci
od zaistniatych okolicznosci i przyczyny odpowiednio powiadomic¢ pogotowie

ratunkowe i policje.

2. Numery telefonéw:

a) Policja — 997 lub 112
b) Pogotowie ratunkowe — 999
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3. Sprzet i apteczka do udzielania pierwszej pomocy umieszczone w
pomieszczeniu socjalnym i na lokomotywie manewrowe;.

4. O uzyciu $rodkéw opatrunkowych i lekdw decyduje w razie potrzeby
kierownik manewrow lub maszynista lokomotywy.

13.3. Ochrona przeciwpozarowa

1. W razie zauwazenia pozaru na terenie bocznicy, kazdy pracownik
uzytkownika bocznicy powinien postepowac zgodnie z ,Regulamin Ochrony
Przeciwpozarowej’ ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.. Ponadto w miare mozliwosci
powinien przystgpi¢ do gaszenia pozaru wtasnymi sitami przy pomocy
dostepnych srodkéw jak gasnice, piasek iinny sprzet przeciwpozarowy, a
w razie potrzeby zarzgdzi¢ alarm podajgc odpowiedni sygnat gwizdawkag
lokomotywy zgodny z instrukcjg sygnalizacji kolejowej.

2. Sprzet przeciwpozarowy rozmieszczono w nastepujgcych punktach:

a) na kazdej lokomotywie znajduje sie na wyposazeniu gasnica
proszkowa,

b) w lokomotywowni, 2 gasnice proszkowe, hydrant i skrzynia z
piaskiem,

c) hydranty w miejscach oznaczonych.

3. O zaistniatym pozarze na bocznicy druzyna manewrowa powiadamia
Mistrza Ruchu Kolejowego .

4. Podreczny sprzet przeciwpozarowy oraz hydranty rozmieszczone sg na

terenie catego zaktadu, miejsce ich usytuowania okresla “Regulamin
Ochrony Przeciwpozarowej” ,AMK KOKS” Sp. z 0.0..

5. Przy wykonywaniu pracy manewrowej wszyscy pracownicy uzytkownika
bocznicy zobowigzani sg przestrzega¢ postanowienia , Regulaminem
Ochrony Przeciwpozarowej” ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.

6. W razie pozaru pojazdu kolejowego nalezy w miare mozliwosci natychmiast
odstawic go na tor i w miejsce dostepne, umozliwiajgce przystgpienie do
gaszenia pozaru i postepowac zgodnie z “Regulaminem Ochrony
Przeciwpozarowej’ ,AMK KOKS” Sp. z 0.0. oraz zarzadzi¢ alarm podajgc
odpowiedni sygnat gwizdawkg lokomotywy zgodny z instrukcjg sygnalizacji
kolejowe;.

14. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW ZARZADCY
INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ ORAZ PRZEWOZNIKOW KOLEJOWYCH

OBSLUGUJACYCH BOCZNICE KOLEJOWA

Nazwa Zarzadcy Infrastruktury /

. Adres Nr telefonu
Przewoznika

Lp.
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PKP PLK S.A. Zakfad Linii 42 — 600 Tarnowskie Gory
1 Kolejowych w Tarnowskich Gérach | ul. Nakielska 3 (32)7192343
2 | PKP CARGO S.A. 42 — 600 Tarnowskie Gory (32)7192300
Gornoslaski Zaktad Spotki w Ul. Pitsudskiego 21
Tarnowskich Gérach
3 DB Schenker Rail Polska SA 41-800 Zabrze ul. Wolnosci | 32 7889325
337
4 CTL Logistics Sp z 0.0 40-203 Katowice 608 285 317
Al. Rozdzienskiego 190B
5 Lotos Kolej Sp z 0.0 Czechowice Dziedzice | 32 3237841
43502 ul .kukasiewicza 2
6 Cargo Serwis Sp z 0.0 Katowice 40-123 ul. 32 2584944
Czerwinskiego 6

15. POSTANOWIENIA KONCOWE
15.1. Rozdzielnik regulaminu

Regulamin sporzgdzono w 12 jednakowo brzmigcych egzemplarzach i
przekazano zainteresowanym wg nastepujgcego rozdzielnika :

1. ,"AMK KOKS” Sp. z0.0. - 5 egz.
2. PKP PLK S.A. Zaktad linii Kolejowych w Tarnowskich Gérach — 2 egz.

3. PKP CARGO S.A. Gérnoslgski Zaktad Spétki w Tarnowskich Gérach—1 egz.
4. CTL Logistics Sp z 0.0. — 1 egz. 5. Lotos Kolej Spzo0.0. -1 egz.
6.Cargo Serwis Sp zo0.0. —1 egz.

7. Pol Miedz Trans Sp z 0.0. — 1 egz.

15.2. Obowigzek wprowadzania zmian i uzupetnien

1. Wszelkie zmiany i uzupetnienia w regulaminie pracy bocznicy kolejowej
moga by¢ wprowadzone tylko na podstawie ,Aneksu” zatwierdzonego przez
wiasciciela bocznicy i uzgodnionego z zarzadcg infrastruktury kolejowej, z
ktérego torami bocznica jest potgczona.
Zmiany te powinny by¢ poprzedzone odpowiednim zarzgdzeniem wydanym
przez zatwierdzajgcego i odnotowane w skorowidzu zmian i uzupetnieh przez
Kierownika Dziatu Transportu Kolejowego.

2. Wszystkie zmiany w regulaminie pracy bocznicy kolejowej powinny byc¢
wpisywane odrecznie i czytelnie dtugopisem po przekresleniu kolorem
czerwonym tekstu poprzedniego w taki sposob, aby go mozna byto odczytac.
Kazdg zmiane w tekscie oznacza sie na marginesie kartki numerem kolejnym,
koloru czerwonego w kétku, zgodnie z numerem biezgcym zaznaczonym w
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skorowidzu zmian i uzupetnien wniesionych do regulaminu. Zabrania sie
wprowadzania zmian do regulamindw technicznych i wyciggow z regulaminéw
w formie wklejek.

3. Zmiany i uzupetnienia adreséw, numerow telefonéw, nazw instytucji mozna
wprowadzi¢ bez sporzgdzania ,Aneksu”. Zmiany tego rodzaju nie wymagajg
uzgodnienia.

4. Po naniesieniu zmian i uzupetnien do regulamindw i wyciggow, nalezy o tym
niezwtocznie powiadomi¢ zainteresowanych pracownikéw, przeprowadzajgc
ponownie egzamin autoryzacyjny .

15.3. Obowigzek przyjecia tresci regulaminu do wiadomosci i stosowania

1. Niniejszy regulamin i ewentualne zmiany w nim wprowadzone powinni przyjgc
do wiadomosci, za wtasnorecznym podpisem w wykazie wszyscy pracownicy
,AMK KOKS” Sp. z 0.0. zwigzani z pracg techniczno — ruchowg, eksploatacjq i
utrzymaniem bocznicy kolejowej oraz pracownicy przewoznikow kolejowych
obstugujgcych bocznice za co odpowiedzialny jest Kierownik Dziatu Transportu
Kolejowego.

2. Wykaz pracownikow, ktérzy przyjeli do wiadomosci postanowienia Regulaminu
pracy bocznicy kolejowej przechowywany jest przez Kierownika Dziatu
Transportu Kolejowego.

16. ZALACZNIKI DO REGULAMINU

1. Plan sytuacyjny bocznicy kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z 0.0.

17. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

Skorowidz zmian i uzupetnien

Wprowadzona zmiana . .
Nr Nr Podst Podpis Uwagi
poz. | str. odstawa Data wprowadzajgcego |  kontroli

wprowadzenia
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WYKAZ

pracownikow, ktérzy przyjeli do wiadomosci tre§¢ Regulaminu pracy bocznicy
kolejowej ,AMK KOKS” Sp. z o.0.
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L.p

Nazwisko i Imie

Stanowisko

Data

Podpis

57




58



	R E G U L A M I N
	R E G U L A M I N
	1.   POSTANOWIENIA OGÓLNE
	2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
	4. WARUNKI TECHNICZNE OBSŁUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ
	5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY         KOLEJOWEJ
	6. ORGANIZACJA WYKONANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY KOLEJOWEJ
	7. ORGANIZACJA PUNKTU ZDAWCZO - ODBIORCZEGO
	12.  OBOWIAZKI PRACOWNIKÓW ZWIĄZANYCH Z PRACĄ TRANSPORTU             KOLEJOWEGO BOCZNICY
	15. POSTANOWIENIA KOŃCOWE
	1. POSTANOWIENIA OGÓLNE
	1.1. Podstawa prawna i cel opracowania regulaminu
	1.2. Podstawa prawna eksploatacji bocznicy
	1.3. Zakres obowiązywania regulaminu
	1.4. Użytkownik bocznicy kolejowej
	1.5. Współużytkownicy bocznicy
	1.6. Przeznaczenie bocznicy kolejowej
	przez  Prezesa UTK

	2. OPIS TECHNICZNY BOCZNICY KOLEJOWEJ
	2.1. Położenie bocznicy kolejowej ze wskazaniem miejsca odgałęzienia od linii          kolejowej, z którą bocznica jest połączona
	2.2. Okręgi nastawcze i ich obsada
	2.3. Lokalizacja punktów zdawczo – odbiorczych
	2.4. Tory bocznicowe – numeracja, przeznaczenie, długość ogólna i użyteczna                                            oraz ich pojemność
	sposób przestawiania zwrotnic rozjazdów
	2.8. Wykolejnice, ich położenie zasadnicze i sposób ich przestawiania
	2.9. Uzależnienia zwrotnic rozjazdów i wykolejnic
	2.10. Przyporządkowanie zwrotnic rozjazdów  i wykolejnic do okręgów            nastawczych
	2.11. Urządzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
	2.12. Przejazdy kolejowe i przejścia dla pieszych w poziomie szyn
	2.13. Oświetlenie bocznicy kolejowej
	2.14. Punkty ładunkowe
	2.15. Magazyny, rampy i place składowe
	2.16. Urządzenia ładunkowe
	2.17. Wagi wagonowe
	2.18. Bramy kolejowe
	2.19. Skrajnia budowli i taboru
	budowli

	2.21. Sygnały zamknięcia toru, tarcze manewrowe,  wskaźniki i tablice
	2.22. Urządzenia i środki trakcyjne
	2.23. Tabor kolejowy własny
	2.24. Środki łączności

	KOLEJOWĄ A TORAMI PKP PLK S.A. STACJI BYTOM BOBREK
	4. WARUNKI TECHNICZNE OBSŁUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ
	4.1. Podstawianie wagonów na bocznicę kolejową
	4.2. Liczba obsług bocznicy i czas ich wykonywania
	kolejowych
	4.4. Postępowanie z ładunkami o przekroczonej skrajni
	4.6. Ograniczenia w kursowaniu pojazdów kolejowych
	4.7. Ruch lokomotyw przewoźników kolejowych po torach bocznicy kolejowej
	Bytom Bobrek

	KOLEJOWEJ
	5.1. Podział bocznicy na rejony manewrowe
	5.2. Maksymalna prędkość jazd manewrowych pojazdów kolejowych po torach             bocznicy kolejowej
	5.3. Dozwolone sposoby wykonywania pracy manewrowej
	5.4. Usytuowanie lokomotywy w składzie manewrowym
	5.5. Sprzęganie i rozprzęganie wagonów i lokomotyw
	5.6. Obsada drużyn trakcyjnych i ich wyposażenie
	5.7. Obsada drużyn manewrowych i ich wyposażenie
	5.8. Jazdy manewrowe przez przejazdy i przejścia dla pieszych w poziomie szyn
	5.9. Dozwolona liczba wagonów przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez obsadzenia hamulców ręcznych lub włączania hamulców zespolonych
	5.10.  Przemieszczanie taboru kolejowego podciągarkami linowymi

	rozjazdów
	5.12. Gospodarka płozami hamulcowymi i ich użytkowanie
	5.12.1. Miejsce rozmieszczenia płozów hamulcowych
	5.12.2.  Gospodarka płozami hamulcowymi

	5.13.  Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnięciem

	6. ORGANIZACJA WYKONANIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY   KOLEJOWEJ
	6.1. Planowanie i organizowanie pracy manewrowej
	6.2. Zadania w zakresie wykonywania pracy manewrowej
	6.3. Czynności ładunkowe oraz zasady obsługi punktów ładunkowych bocznicy
	6.5. Ważenie wagonów
	6.6. Praca manewrowa w złych warunkach atmosferycznych i zimowych
	czasie wykonywania pracy manewrowej i obsługi punktów ładunkowych
	6.7.1. Ograniczenia przy pchaniu wagonów
	6.7.2. Zachowanie bezpieczeństwa przy obsłudze punktów ładunkowych
	6.7.3. Zachowanie bezpieczeństwa w czasie wykonywania pracy manewrowej


	7. ORGANIZACJA PUNKTU ZDAWCZO - ODBIORCZEGO
	7.1. Przyjmowanie i przekazywanie wagonów na torach zdawczo - odbiorczych
	7.2. Przekazywanie wagonów po wykonaniu czynności ładunkowych na            punktach zdawczo - odbiorczych

	8. PRZEWÓZ KOLEJĄ TOWARÓW NIEBEZPIECZNYCH
	DO PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO
	TRANSPORTEM KOLEJOWYM NA BOCZNICY
	KOLEJOWYM  NA  BOCZNICY
	12.  OBOWIAZKI PRACOWNIKÓW ZWIĄZANYCH Z PRACĄ TRANSPORTU             KOLEJOWEGO BOCZNICY
	12.1. Obowiązki  kierownika manewrów
	12.2.  Obowiązki manewrowego
	12.3.  Obowiązki maszynisty lokomotywy manewrowej
	12.4. Obowiązki operatora /manewrowego/ podciągarki wagonów
	12.5.  Obowiązki pracownika  utrzymującego urządzenia srk
	12.6.  Obowiązki toromistrza
	13.1.  Postępowanie w razie wypadku
	13.2.  Pomoc lekarska i sanitarna
	13.3.  Ochrona przeciwpożarowa

	OBSŁUGUJĄCYCH BOCZNICĘ KOLEJOWĄ
	15. POSTANOWIENIA KOŃCOWE
	15.1. Rozdzielnik regulaminu
	15.2. Obowiązek wprowadzania zmian i uzupełnień
	15.3. Obowiązek przyjęcia treści regulaminu do wiadomości i stosowania

	16. ZAŁĄCZNIKI DO REGULAMINU
	WYKAZ


